


Ефим ГОРДОН 

«ТЯЖЕЛЫЕ» «МИГИ» 
В начале 50-х годов в СССР рассмат- 

ривалась угроза массированного ядерного 

удара по стране со стороны НАТО. В то 

время стремительное развитие получил 

класс истребителей-перехватчиков. Рабо- 

ты велись не только в «самолетных» КБ, 

но и в организациях, создакицих радиоло- 

кационную технику, системы управления и 

наведения. ракеты, авиационные матери- 

алы. 

Чисто «истребительное» ОКБ А. И. Ми- 

кояна уже создало удачные самолеты 

МигГ-15 и МиГ-17. О них говорил весь 

мир. Заканчивалось проектирование ново- 

го двухдвигательного фронтового истре- 

бителя СМ-9 (МигГ-19), его собрата-пере- 

хватчика СМ-7 (МигГ-19П) и однодвига- 

тельного И-1 (И-370) на базе этих машин. 

СМ-7 хотя и имел на борту радиолока- 

ционный прицел, не был лишен недостат- 

ка всех персхватчиков того времени. Так, 

поиск цели следовало вести самостоятель- 

но. На это уходило много времени. Об- 

наружив сс, пилот сосредоточивал внима- 

ние на экране РЛС для ведения огня, от- 

влекался от управления машиной. 

В 1954 году по постановлению Совета 

Министров СССР от 3 июня 1953 года 

ОКБ стало просктировать и строить 

опытный фронтовой истребитель И-3 

(И-380) под мошный двигатель конструк- 

ции В. Я. Климова ВК-3 (номинальная 

тяга 5730 кг и форсажная — 8440 кг). 

Расчетная скорость при взлетном весе 

8954 кг составляла у земли 1274 км/ч, а на 

высоте 10000 м — 1775 км/ч. 

Самолету, однако, не суждено было 

подняться в воздух. 

Одновременно со строительством опыт- 

ного образца истребителя И-3 в 1954 году 

велась параллельная разработка перехват- 

чика И-ЗП {И-410) на его базе. На И-ЗП 

планировалось установить самолетную 

РЛС «Алмаз», созданную в ОКБ-857. В 

1954—1955 годах этот проект переработа- 

ли в новый — И-ЗУ, 

Индекс «У» обозначал систему «Ура- 

ган-1» для оснащения нового персхватчи- 

ка. Эта система автоматизированного 

управления полетом и огнем создавалась 

по постановлению Совета Министров 

СССР от 2 марта 1954 года и включала в 

себя три основных компонента: РЛС «Ал- 

маз», счетно-решающий автомат и авто- 

пилот АП-36. Она позволяла обнаружи- 

вать цели на расстоянии порядка 17 км, 

автоматически сопровождать их и откры- 

вать прицельный огонь из бортового ору- 

жия при сближении до определенной ди- 

станции. 



Чтобы ускорить процессе испытаний. те 

фезватчик решили псуелелать из уже гото- 

вого франтовосо истребателя И-3, Крыло 

стрелакедюостью 60” почти ие наменили, 

работали фиоеляж. особению и носовой 

части, кабину, вместо трех пушек НР.) 

установили дас Олнако КБ В. Я. Климова 

*залерживалое двигатель Испытания в 

1955 году мачать ие удалось. Потому ре 

шили спроектировать параллельно зкуваяй 

перехватчвек вод систему чУраган-1», ко 

торый получал название И-ТУ. Дли него 

выбрали уже сохланный в опытном обухух- 

1 мошимй турборсзктизный двигатель 

котструкиии А. М. Люльки АЛ-Т. Его т- 

па устанивликали на прозолныхией испы- 

таимя истребитель С-1 П. О, Сухого, 

И-ТУ представлял собо@ средиевлан с 

крылом стреловилиостью 95”, носовым 

цилиидреческим поэдухозаборником © ше 

нтральным телюм в ннле конуся, вел кото- 

рыем размееллакт, аитенна РЛС. Вооруже» 

ние таже состакло из анух пушек НР-30, 

расположенных а корие крыла, жк прижа> 

тых  фкожляху, Самолет лополнительно 

мки шести 10 управляемых скарялов 

АРС-5Т в четырех блюжах зол крылом. 

Прелусматривалась и водасски двух упра» 

валжмьх ракет чвозлух-возлух»я тина К-6. 

Тем премеюем дяштатель ВК,3 для И-ЗУ 

эссе же пкклупил, и самолет в 1956 году 

аиел на испытания. При взлетном весе 

9250 к была достигнута максимальная 

скофость 1960 юм/ч и вотолок 18000 м. 

Выкоту 15000 м истребитель ныбнрал жа 

3.4 минуты. 

Неоцожданио игудачио для коветрукто- 

ров сложилась судьба  перехватчика 

И-7У. Первый полет соферанан ва нем 22 

зареля 1957 гола Г. К. Мосолов. 21 икея 

на 13-ы полете при посадке баалю вкиреж- 

денс крыло. Самолет ло серелиты январе 

1958 гола находился ® ремаоите. Затем в 

следуницих шести снили летные характе- 

ристнюи. И онн просто озалачели конст- 

рукторой. Расчетной скорости и 230 км/ч 

на высоте 11000 м получить не улалось 

Более того, реальная максимальная оказа- 

лась почти ма ИХ км/ч ниже и состаяляла 

1420 км/*. При таком машномы двигателе. 

как АЛУФ, который бел установлен на 

опытном образ, результаты испытаний 

можиню было расиенивать, как полную не 

улачу. 

12 фепраля по указанию генерального 

__ конструктора летные новытания были пре 

крашены, 2 машиюну отправали ва завод 

для чажрурсеческойь сиерации — верелёл- 

ки в другой тип. Вариант ворехвитчика 

И-7К, спроектированный под иовую стаи» 

ии «Алмиз-н н ракеты К-б, стронть же 

стали, 

К этому нремени созаятелюм раднолю- 

хационного обофудования иа базе станции 

ч«Урагая-1+ удалось спроектировать болке 

совершенную систему — «Урата 5Б» © 

ъантовилютом «Урагин-58» н бортоваим 

чычислителем «Урагаи-5Д». Под эту си- 

стему н рассчитали новый самолет И-75 < 

двигателем АЛ-ТФ, который отличался 

посоным зозхузозабориюеколя увеличенно- 

го диаметра и большим иемтральным те- 

лом-конусом. 

Это был олин из первых проектов ОКБ, 

прелиазжачениых дли уничтожения #05- 

душных целей только ракетным зооруже 

имем. Дис ракеты К-З (ве — 27$ вт, даль 

мость -— 12 вм упраклялись по лучу лока- 

тори. С подзесными баками тактический 

радиус нового перехватчики по проекту 

составлял 720 км, мазсамальная скофоють 

за въкоте 18000 м — 2360 км/ч, джжами- 

ческий потолок — лю 24 М) м. а статичес- 

жий с ракетами — 20100. 

Самолкт странлся во постановлению 

Совета Министров СССР от 7 марта 1957 

тода в двух экюмилярах. На пермый опыт» 

ный установили дяигатель АЛ-7Ф. В связи 

с полной неулачсй юз эсиытажиюх И-ТУ жа 

базе этой опытной машетиы релзили по- 

строить иторой опытный экземпляр, полу+ 

зимший обозжачение И-75Ф, Инлежс Фо 

означал установку дяигатели АЛ-7Ф-1 с 

иоминальной тягой 6240 кт м форсажной 

9215 м. 

Исвытания первого опытного экземиля- 

ра И-75 начались 28 пирели 1958 гола. В 

вкидух мишииу водикл Г. К. Месолов. 

Были достигнута максимальная скорость 

2050 кы/я на высоте 11400 м без подвески 

ракст К-К, < ракстамн — 16 км/« на 

высоте 1240 м, Потолок самолети соста- 

вил со снарядами 16 (КЮ м. без снаржлов — 

ЕЮ м. 

В декабре ня машиму установили РЛС 

зУраган-ЯБи и испытания продолжили лю 

середины мая 1953 года. Полетный вс 

полностью оборудованноео верехватчижа 

с палвосками ракет и крыльсквмин биками 

11470 ат. В целом испытания комплекса 

прошлы успешию, и перехиатчик получил 

полюжительжую сиюнку. 

Но конкуренты из ОКБ км. П. О. Сузо- 

го авазались удачливее Еще з 1953 году, 

остановив свой выбор жа ратрабатыйас- 

мом двигателе АЛ-Т и установив сто ® 

1955 году ма опытных обфазаих фронтово- 

то истребителя С-1 и персхаатчика Т-3, 

окуховиые сумели раныше провести госу- 

дарспинных испытания этих машин, Влю- 

бавок очень успешио. После чего правите- 

‚льствю # 195% году приняло решение стро- 

ить оба типа вол марками Су-7 и Су 

серийно 

Комплеже перехвата возлушиых целей 

Су-9-51 рассчитали на примежение ракет 

т 



МАСКХАЛАТ ДЛЯ САМОЛЕТА 



малой дальности К-5 (РС-2УС}, Он проде 

бай уступал комплексу И-75 с системой 

чУряган-5Бь по дальности обнаружения и 

пусжа снарялов. Но к моменту завершения 

заводских экпыташий И-7$ первые серий- 

ные Су’9 уже несли боевое дежурство на 

ифолромах 

Персхватчики И-35$, И-ТУ и И-7$ поло- 

жили начало семейсгку чтижелыхн эми- 

тойю. Тажелых по срапиению с легкими 

истребнтелямн типа Е-2. 6-4 и Е-5, вес 

которых ие превынл 63% кг, Остастся 

удипляться резаелызательным оргамам 

НАТО, которые умудрились ние заме 

тить» эти нитоересные творения ОКБ им. 

АИ. Микояна и соответственно не при- 

сванть нм сном туалиционные коловые на- 

именования 

На сжимках: 

И-7У. Ракурсы 

И. 75. Ракурсы 

И-ЗУ, Ракурсы 

(Продолжение следует] 

Чертежи Влалимнря КЛИМОВА 

Летию-тактеческие характеристики озытных истребителей-перехватчиклие 

Тыш самолета 

Гол вымуска [проектирования | 

Система иавсления (РЛС) 

Двигатель 

Тага, кг (номия, /фюрсаж, 

Длижа самолета. м 
Размах крыла. м 

Плашадь крыла, м 

Взлетный вес, кт 
Всс пустого, кг 

Маженмальная скорость, км/ч 

на высоте, м 

Пражтический потолок, м 

Дальность (расчетная) 

Вооружение 

ОКБ А. И. Маковна 

и-3 изп 
{шросжт 

1954 11954) 

(нАлмазь} 

вК.3 

5750/8490 

1955 
- «Урагая-1ь 

вК.3 ВК. 

5750/3440 

эУрагая-1» 

АЛ-?Ф 

УЗВ | 6420/9719 

11956) 

[«Алмаз-3н 

АЛ 7Ф 

6420/9210 

чУриан-5Бе 

АЛИ 

6420/9210 | 6420/9215 
14,83 

$978 

30,0 

$954 (Р} 

5485 (Р} 
1773 (р) 

10000 

18.000 (Р 

1365 

3 пушиюи 
НР-30 

$973 

30,0 

9790 (Р} 

6276 (Р) 

Примечание: нндексом «Рь обозначены величины расчетных. 

2. «Крылья Родины» № 7 

15,785 

8,978 

КЛ 

9250 

6447 

199 

1300 

1290 

2 пушки 
НР-50 

16 НУРС 
АРС-57 

16,925 

3,976 

9 

11 540 

7952 
142} 

9.976 

3,9 

19 109 

1505 

2 пушки 

13.275 

9.976 

31,9 

11470 

8274 
м 

11400 

187 

1470 

2 ракеты 
К-8 

18,275 
9,976 
31,9 

И 330 {Р) 

2360 (Р| 

1$ 000 

21 900 {Р) 
140 
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Сергей ВЕХОВ 

КИ. 100 СПОРИЛ С «МУСТАНГОМ» 
Оклжвьну 1944 года аввнинонные заводы фирмы Канусаки, боль 

пис года строиваене прекрасвю зарекоменлюнаниий собе в боях 
истребитель Ки6! «Хинень (хлисточкая). вдруг реза снизили 
производстве. Дело ® том, что моторостроительный зезод ® 
Акаши, поставлявший для самолетой рядные дангители воляного 
охлажления Ха-140 (форсироианный акркант лиензисенссо шее 
мещкого «Даймлер-Беюци-60]А). оказался юзно ве в состоянии 
мылержинать установленный грзфик производства из-за азсутет- 
низ блоков пилинаров и кардажавых залов. 
К концу осени 1944 тода безмюторные Кн! юереполнили 

заводскую площадку и Кагамытахаре Война между тем вюе бли- 

ще подкатыкалясь к берегам Японии. истребители требовались во 
се возрастающем количестве Ситуйния становжлясь критичес- 
ко@ 

Тогда командование сухочутной эниашной далю задание фецраие 
жа замежу Ха-140 другим аналогичным по мошиости дригателем. 
Авнатехничхкий исследючательский институт, не располагая 
двигатеюм воджного охлаждению, рекомендовал конструкторам 

ризряботанный фирмо@ Мицубиси даухралный ищу ЧерА 
воздушного охлаждемнея Ха-112-П эзлетной моиностью |500 лс 

Перед гемеральным жонструктором самолета Такео Дой сто- 
яла задача сослинить лвигатель лнаметроома 1.46 м с обальным 
феозсляжем иекриной 0.54 м Кроме того, новый дянгитель был 
легче на 45 кт. Не ссяпалали также их осезые линии, 

Коиструхторский коллектиж Кэвасаки не имел опыта исиоль- 

Кавасаки 
Ки-100 -!оцу 
^. Ки-ч99-!ко 

в. Ки-10а-ико 

зования дрегателей зозлушного охлаждению Пюутому сии вок- 
пользовалияеь локуможтииией ма "Фовхе-Вулью-190. переданной 
немиямн имиераторской армем Переделки свели ® минимуму — 
двитатель установили ша трубчатой моториме Закрыли его лег- 
кой облимакой. созликицей обтекаемке сопражение мотофа № фию- 
зеляка. Вызлюаные патрубюи сослали в общем тоннеле, юыке- 
денном < обеих сторон моторного отделения к торизонтальной 
плюжжости. Благодаря полученной при этом лкихолжительной тяге 
прирост схорости состаыжл 10—15 км/ч. 

В декабре 1944 т, 200 безмоторных Кн! вернулись обритео в 
цехя зяводя в Кагамитахаре для переделам вод ноные лангатели. 
А уже 1 февралю, всего через семь недель, первый истребатель, 
получияший оболяичение Ки, 100, пристуюел к летным испытани- 
ям. Выжнилюсь, что, уступая шестьдесят пераомую ® макси- 
мальной скорости, Кн.104 стал гораздо мамекоенное и, 
шимсь почти на 300 хг, быстрее набирал выкоту. Упростились 
излет н посадка, что слелалю сто доступным для летчмка средной 
квалификации, что немаловажио при растуших боевых потерех. 

В икпытательном акжтре в Йосжоте вровели сравмительные 
поединки Ки. 100 © трофийным Р.51С. На аиражах японский ис- 
тробнтиль вожизал превоскодстии зал «Мустангом», Въ бела: 
н скорость пнкирочания — тейерь амерюжинскию летчики ие мом- 
пн выходить юз боя своим излюбленным саособюм. Праида, 
преимущество в горизонтальной скорости все же попволялю «Му- 
стангуе в любой момент отофааться от противника, Бон с аХел- 



люстомь не проводились. но и так бело ясно, что Ки.100 пренос- 
ходит его т всом статьюм. Оказалось, что вынужденная им- 
провизания язонских коиструкторой, проведеннае в рехорлио 
коротюже сроки (от получения залания дю зервого полета проеало 
14 недель), окхзалась настолько улачмой, что преззонила исхол- 
НЫЙ вариант самолета. К тому же 19 января 1945 т. налет 
американских 6-29 полностью стер с лица земли моторостуо- 
нтельный завод и Акаши, и выпуск Ха-140 прекрятилкя, Завод 
Казосики оерешел ма промзволетво Ки ИЖ. 

Истребатель получил длишиюе наименование — Кн,100-1-Ко 
{армейсвай тии $ модель |-Ко}. Констружтияно они представлял 
из себя пельнометаллический моноплан с низкоресполотьсвемым 
крылюм, Фюзелях таза полумонокок. Кабина летчика переходи- 
ли в гарерот, затруднявший летчику облеф мазал. Тоаливо рак- 
полагалююь ® протектироважиых крыльевах (емвок-тьюу тю 185 л) и 
фиолеляжмом |165 л) баках. Длю кратковременного пошышення 
машности н высотности дайгателя имелся логолнительный бак 
па 110 л для воло-метаноловой смюси, Вооружение состояло из 
двух фкпелюжных сжнхроннуированных с пинтом 20-мм пушек 
Хо-5 н лвуз ралнесениых крыльевых пулеметов Хо-103, калибром 
12/7 мм. Боехиюе — по 250 снарялоя иа каждый ствол. На 
голкрыльеных пилонах самолет мог нести лже 250-кг бомбы или 
дла лополиительных топлинных бака по 200 л. 
Серийный выпусх истребителя разаофачивался счет» исронно 

Зачод а Каламигахаре. имений в своем распоряжении 270 плмс- 
ров Ки 61.в марте 1945 г. персоборудовал 16 машин. в апреле — 
865. зиме — уже 131. В икик воследине |6 Ки.61 презратнлись в 
Кн. 100. В этом же мосмию © конейера завола совили 74 «чистых» 
Кн.100. Оми отличались от эпеределаижыхе отсутствием гафт- 
рота, каплемалиым фонарем н обозначались Ки.100-1-Отсу. 

2? ижни 1945 г. американские осперхкревюстие сброснли на 
завод 116 тоны бомб и продолжали наносить улары еее четыре 
диз, препратив исха ® вюбежку, В лаЛыейшем сборка произ 
волмлась в волземном убежище в близлежалием лесу. Имеашийся 
задел из ушелевитих деталей возволил собрать в июле 23 истреби» 
тели м в звгусте еше 1), Небольшая сборючжая линии в Тсунки, 
бывшая ранее мажировлюй фабрикой, успела выпустить еще 12 
Ки И, пока, в сваю очерель, ие была разрушена налетом осверх- 
крепостей». Всего до конца вофны произвелено 359 Ки. ИМ, 271 — 
модели Ко и 118 — модели Отс. 
Первым золразаелением, вереучившимет на новый истребе- 

тель, стал 244-й сежтай (полк) — оли из лучших п кисеккой 
эрмойской авизмин, укомплевтованный в основном эсамн, В 
зиреле эта часть чиваля ПИВО токийского райоша. 20 мая 
комаилир, знаменитый ас майор Терухико Кобаяши получил 
приказ псрелислоцироваться на пзролром Миран, ва кие сстройа 
Кюсю для ккортировамие бомбарлирояшикое и экамикалме. 
дебствуючиих против имернкаюских десантных сил на Окижане 
Несмотря на числениюе превосходство протизника в бользшнист» 
‘вс боев ипоним выходжли победителями. Так, $ инжая на виражах 
жен сбил семь экорсарове. без потерь со свосй стороны. 1$ аля 
эту часть ребросилн в райсм Осажи. И здесь 244-@ сентай 
пожазая свою выучку — 25 июля в схватке с болыюой групвой 
ахелльетокя умичтожесно 12 самолетов. 

В руках опытжых оилотой Ки.100 представлял иссьма грозное 
оружие Но. увы, таковых в яисеккой авняции стазюйнлось все 
меньше. Например, 111-й сентай, сформированный 14 июля 1945 
+. из нелаюиих курсамтов авнашкол, мичмый налёт у кажлюго из 
которых мк более 100 чисов, подиереся полному разгрому ® 
нескольких боях с омустантемин, летаминх © оИволзима из 
спободмую охоту к Язюнским островам, 

Ки. ИМ получили также другие подразделению Самым поркым 
стал 18-Й сентай, ранес летавиией на Ки61. Разница в технике 
пилотирования была небольшой, переучивание шлю быстро. Но 
коглдя 9 марта 1945 г. 279 Б-29, <сбрасывак с малой вькоты 
зажигательные бомбы, сожгли старый иситр Такио, 15-Й сеита@ 
смог полиять в воздух только олин Ки.100, 

Воепал на этом истребителе 17-й сентай, балироваашийся сна» 
чала на Тайкаже, я затем передислощироваиный на острова Ркукку 
для прижрелтия самолетов, бомбньших Ожимаяу, В системе ПВО 
метрополин сих дя полка летали ма Ки.100 — 5-Й сентай в 
рабоне Нагон и 59-Й — на о. Кюсю, лействоватний против 5-29. 

Летчики и технический состив отзыпались © Ки.100 как о 
лучием эс ребетсле войны за его надежность, прекрасные взлет- 

ис-посадочные хариктеристиян, кенисколительность» лаже к гру- 
бым ошибжам пилота_ На малых и средних выкотах ему ие было 
равного протизжнка, зя нежльочением разае что Р-5 1. Ню и хде» 
пренмувюстио па стороше «Мустанган вознижилю # осяовяюм 
благодаря более выклжому уровею подготовки америжанских 
летчиков м их многократиому численному превосхолетву. Так. 
летчик 18-го семтая Мамами Сумитя после войны утзерждал: 
Ки. 100 мог драться с дяумя «Мустаигами» сразу. 2 его манежрен- 
ность была такова, что ему жичего эх стомлю истряхиуть» «Му» 

<тангая со своего хвоста, 
На на пысотах больше 7000 м скорость Ки, (К заметвю падала, 

и он уже не мое эффективно бороться с главным противниюом 
японской амиащии — бомбарлировшихом 65-29. Не проходила 
недели, чтобы эсверхкрепости» своими нилетами ие уничтожили 
бы какой-нибуль завол или горол. Поэтому в коние войны боль- 
шажистио авнастроительных ферм эскали боепые срелетиа против 
мех В марте 1945 г. Тажео Дом для повышжния высотжоети 
дывгателя вюставал на самолет турбонагиститель Ру-102. Модж» 
фихация замеля шесть недель, и и мае первые двя самолета, 
обхпначенные Ки. 100. приступили к испытаниям. 

По сражаению © Кн,100-1 они были тяжелее иа 175 кг и жа 
въкотах ло 7000 м их скорость упала. Ню вый ошущался 
заметный прирост мошжостн, Правда, существенного увеличевик 
скорости же пронзошло. Максимальная достигалась ня выкоте 
$9200 м. Летом 1945 г. фирма готовелась запустить Ки.100-П в 
серийное произволетао параллельно с Ки-100-]. Причем из-за 
дефаиита алкумиини шреаполая злюсь хвостовую часть выполнять 
нз дерева. Но ло киа войны этим планам не суждено былю 
осущестанться изза конструктинного несоверщиенства турбонаг» 
нстателей, а главное — #3-3а разрушения завола фирмы амери- 
канскими бомбами. 
Ки.100 остался в историм второй мироас@ пойжы как прекрас- 

ный истребитель, хотя сто карьера от конструкторского проста 
ло последикго босвеи о вылета заняла эсего 10 месяие». 

Чертеж представил релакиии журнал «Ас». 

‹ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
САМОЛЕТА 

Минубисн 
ОЕ: 

Выетиая моедность, л. с. 150 

Затак топлива, Л 
Максимальная соврость, км/* 

на высоте 100 м 
З00 

Дальзккль полета. км 
с полвссимми баками 

пулеметы 

бомбы 
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Владимир КОТЕЛЬНИКОВ 
Дмитрий ХАЗАНОВ 

НЕИЗВЕСТНЫЕ «СПИТФАЙРЫ» 
Совсем ие случайно бальшгак часть аг- 

пийских истребителей, зылеленных частям 
ПВО, прибыла под Москку. В это время 
сред руководителями противовоздушной 

обороны столицы стеала сложная =робле- 
ма. С июля 1942 г. немпаы качали приме- 
ткть для дисяной резкелки Москвы всот- 
име самолеты Юнкерс 2466; с терможаби- 
пой. На высоте ожеогк 12000-13000 м сим 
были желосягаеммы пли зежитной артилле- 
рии н имевилихся в Подмосковные истреби» 
телей кыя отечествиуиных. так и юмеюрт- 
вы. 
«Спитфайре УВ потенциально мог &ти- 

зовать мемецхие разведчики, хоти и жа 
тределе своих возможиюстей. чАнеличи- 

замь на стецнально модифицированных и 
облегченных киятержахь удалось успешно 
осуществить несколько таких полетов. Пс- 
ремй высотный «Юнкерс» сбили 24 авгу- 
ста 1942 г 

В 16-м азмаволку пару испитфайров» 
юмюсте с 11 друпюма истребителюми 22 
апгуста 1943 г. паджяли на перехват 24868, 
Фолтора чиса бкррюжироваиевето кал Мо- 
ской. Не ожидая никакой сизоности, ие- 
мецкий летчик трижды пролетел жал исит- 

ром города. Подобнае дерзость отмеча- 
лась уже в шестой раз. 
Офиир А. Семежся жабрал выкоту 

И ЗЮ м и обнаружил «Юнкерс» © премы- 
шшснием метров в 500. Высотные возмеотк- 
ностн Сватфайрая укхжкли. С трудом 
придая самолету угол кабрирования, Се- 
менов обстрелял немецкий самолит. Одна» 
ко расволюженные м крылькх и лышисжиыяе 
обогрева пушки м пулеметы вочти сразу 

ке откизали. Не удалось атажовать «Юн. 
керс» и млалаююму пейтенажту Зерчову из 
того же полка. 6 сентября ан безрезультат» 
во преследовал немецкого въыкютакго раз- 
всдчики лю волисто израсхалавання бор- 
тового запаса киелкурюдя, 

В качестве истребителя ПВО +Сиит- 
файре имел еше м такие недостатки — у 
него ис былю ралночиветашиониого обору- 
дования, 2 также посадочной фары, что 
затрудияглю его использование в сложных 
метеоусловиях и ночью. В Левжюграля ол- 

ну из хпятерожь оснастили отечественным 
ралюсволукомиеком РПК-ИМ, что, варо- 
чем, ненамного увеличклю его боевые воз 
можности. Да в ато былю скорее исклкук» 

нием, *Сиитфайрн УВ в Советском Совуже, 
в сушности, инзаюим сушествеююым моан» 
фежицием не полвергалея. 

К 1943 г. у нас уже испложю освоили 
мощиый, экономичный, но требукещей 

кизлифииированного обслужикание мо- 

тор «Мерлыиь, стояминй также на чхар- 
рихейнах», нл которых собетсёме летчики 
воевали еше с оссиа 1941 г, Двигатели 
эасилуатирожались » соответствии се при- 
нитымн нормами, со штатжой охлижла» 

эжжиюй смесью игликолью. Нашим лютчи» 
кам трудио было призыжнуть к медлей- 
иому жарелииванню тяги при ляче газа, 
жестким сераничениим форсировзаных 
режемок Наруикиия приводили  быст- 
рому выходу лыагателей из строя. Зиму 
«Синтфайр» оереносил хороню, © вомо» 
шью обычных мер эксилуатации: утеалеж- 
ные чехлы, водушюи на радиаторы и т. п. 

Мелкие переделки конструкиии были 
ванужденкыми. Например. замежа какнл- 
то узлов в агрегатав ни советские изза 
цехадткн ззичастой. Так. п 57-м гвардейс- 
ком авмаполку на «Синтфайре УВ ставила 
колеса от ЛаГГ-}. В 821-ы полку был слу- 
чай замены аиглийской ралиостанции на. 
нашу РСИ-4. 
эСпитфэйрами» УВ летом 1943 г, воюру- 

жили 3-ю ккалрилью 7-го истребатель- 

ного занаюолка ВВС Черноморского флю- 
т» Здесь самолеты готовили в залуску © 
корабельных кативульт, на манер анг» 
лийских азаррнкейнов» — чкатафайтеров» 
наи итальянских Реджмани Ве 2100 «Ката» 
пультабиле». На истребителях смоитиро- 
вали для этого катапультные захваты, 
Никаких сведений о боевом примежезаи 

хангличан» подобным обфалом ве нмест- 
ск Изаестию только, что уже после зойны, 
в 1946 г, олин «Спитфайрь 1Х на мсяытя- 
ях эпускался с борта «рейссра кМоло- 
той. 

В энглийских ВВС устаревшие эСпит» 
фейрые УВ постеисино заменяла делая 
гамма новых модефикалюй. оджей из кс 
торых был эСпнтфайрю [Х. На воофужс- 
ние британской амвации ом постувел а 
июше 1942 г, По первонатальному ламыс- 
лу клевятвие являлись персхолной моде- 
лыю от чиктеркие к более усовершенст- 
вовкмкым варнажтам УП и УПГ м предл» 
ставляли собой простейшую адаатацию 
старого платера под новые моторы так 
вамимемой «60-Й серик», отличамшейся 
‚двухступенчитым нагюетателем. Однако 
машина волучилась настолько упачной, 

Что стала такой к масхвой, как и моди- 
фикатия У. Отличительным вжениюжм при» 
знаком этой молели стали лза одивако- 
вых по размеру ралнатора под вравой н 
аевой плоскостями. Прежде сирява яазо- 
аился больной сликолевый ралиатор, сле- 

ва — маленький маслиньяй_ 
Беспоплазковай карбюратор и металь 

лическая обиивжи элеровоа жа олеяжтеее 
практически сияли рад ограничений при 
волволиезнии зиергичкых боюмыих маиеврюи. 
Несмотри на несколько узелачиншийси 
ралиус анража, кдкзиткия выполияла его 
даже быстрее, чим зпятержи». Конструк- 
тор Дж, Смит, вооглааниеший работу нал 
«Спитфыйром» после смерти Митчелла, 
оликременню с этим уснлил стойки незсси 
# иссколько юмдтинул колеса вперед. Удя- 



лось змачительно улучшить и основные 

летные характеристики. особенно на боль- 
ших высотах. По скорозюльемности «Спи- 
тфайре 1Х в 1943—1944 тг. ие имел себе 
равных срели серийных порилеювых истре- 
биетелей. 
«Девятка выштускалась в длух заризн- 

тах: с крылом типа С {как у "Спитфайран 
УС), в котором могли стожть две пушки Н 
четыре 1.69-мм пулемета имя четыре пу 
ки, н с так назмваемым кужниерсальными 

крылом типа Е. позволявшим монтиро- 
зать вооружение либо нз четырет пушех, 
либо из двух 12,7-мм пулеметов Браужинг 
М? (ма заводах обычию устанавливали о 

слеликую комбимашик), 
Большинство одекяток» построням © 

крылом Е. Позаное они состазили боль- 
шую часть машин, прислаюных в СССР. 
Нало скизать, что эволюаи» вооружения 
+Сиитфайра» протекала ® том же направ- 
ини, что у нас ни ® Гермажнн — скоро- 
стрелькые пулеметы вннтовочного калиб- 
ра повоемюстно вытеснились крупнокали- 
бернымн и авизинонтымя пушками. 
С февраля 1944 г. оСвитфайры» 1Х иача- 

ли отпражляться в Сожетский Союз. Пер- 
вые шесть нлевяток» врибыли в Баеру на 
транспорте "Сити оф Истбари», Это были 
старые, проиедиюие ремонт маваины. Шли 
они через Ирак и Иран н наше северные 
ноуты, Потом начали прибывать в новые, 
прямо < заводов, самолеты. Постааки 
оспитфайрюи»я завершились уже после око» 

ичяния войжы и Рарове; судию "Саннити» 
ани припелю 12 инмая 1945 г. а Молотовск 

(Североавинск) с 53 «левиткамеио ма борту. 
Всего в мавиу страму ввезли 1185 эспит- 

файрав» [Х., из них 1183 тиа ЦР ГХ (низ- 
козысотный вариант) м два НЕ 1Х (высот- 
ных) ИР н 11 отличались моторами, 
преаставлиншими собой разные моли- 
заший «Мерлин» 60. На ГР обычно были 
двигатели марки 66, а на НЕ — © Ра 
пространенное мнение о том, что внси:- 
ним приужажом низковыкоиеых маиеин яв- 
лились урезанные эвконектим крыльск, 
ошибочно. Короткие хаконаюнюи имели 
далеко ме все «Синтфийрых 1.Р 1Х. Кроме 
таго, лиже к нстребнтелям с вурезаннымь 
крылом прилявалюеь комплекты нормиль- 
ных закомновок, Поздние чдекаткню име 
лн боже широкий н звостренный сверху 
руль поворота н ловодинтельный бежзо- 
бак н фжоэеляже. Стамдартным стал про- 
тнвопыльный фильтр «Азро-Виь, располи» 
гаяшийся на осасавазсицем патрубюе карб- 

юратора. 
Среди ЬЕ 1Х иесиой 1945 г, пребылы и 

дезять анешие исотличимых ат мих само 
летов модифижиции 1-2 Х\1 с америхаис- 
кими мотофами «Мерли» 266. Эти дяига» 
тели выпускались в США по лицензни 
Роллс-Ройс фирмой Паккарл и несколько 
отлычались от английского прототита, в 
первую очередь. комплектацией иными аг- 
регатами, 
"Спитфайрых 1Х разных зариамтов бы» 

ла досконально изучены в НИИ ВВС Пе» 
равай из их. пива ЕР 1Х, испытызался там 
а сеитябре 1944 г. 

Испытания показали, что члезяткая со 
своим мознным н высотным мотором 
имеет значительно бользинй практический 
потолок. чем все отечественные серийные 
истребители. Дяже ГР уверенно набирал 
высоту 1250 м, з НЕ воднималея до 
13 100 м. что было на 2450 м больше, чем у 
Як-9У н на 2350 м — чем у Ла-Т. «Спит- 
файр» ТХ превосхолил указанные самоле- 
ты н по скоробольемности, и по воеруже- 

мик. Имасицесся на английском самолете 
оборудование тажже выделяло его в луч- 

кую сторону. 
Но на малых м средних нысотах «девят- 

кии серьезно уступала отечественным ис- 
требителям. Например, ® скорости у емы- 
ли проигрывала Ла-7 велых 100 жм/*. По- 
этому использование эсинтфайроан на 
фронте  презнали — неелесообралным. 
Большую часть их манразили # полки 
ПВО. 

С лети 1944 г, ЧЕТХС и ГРТХЕ получи- 
пн 26-й и 27-й гварлейские волки под Ле- 
нимтралом, 16-Й и 177-й волки в Подмо- 
<ковье, 767-й вол Мурмансяом п многие 
другие, К концу 1944 г. в иашей ПВО уже 
нахолилюсь 297 илежятожи, 

Сведення о каком-либо боевом приме- 
неинн эспнтфайрон» ТХ а Совозе практи- 
чески отсутствуют. Известея лиизь олии 
боевой эиизод. 8 марта 1945$ г, пол Лежан- 
градом ястчихи В. Рыбия и А. Федотов (из 
1-го и 102-го гжарлейских полков) ма . 
эсииятфойрах» ГР ТХ перехватили и сбили 
изжлшний из большой высоте немецяюй рал- 
ведчик 1488, Сбитый самолет относился к 

одной из последних молификаций (5 или 

Т}. имевшей жа моторах устройства дли 
форсировании моваиюсти. Для других ти 
вов истребителей этот *Юнкерсе был ие 
уязаим. 

Одним из недостатков "Спитфайра» 1Х 
как перехватчика бйлю отсутствие у него 
средств длк вазигании и обнаружения ис- 
пей п услопиях олохой видимости. В 26-м 
гикрдейском азиаполку ПВО в коние вой- 
ны ма двух машимах поставили телевизи- 

аиную систему РД-1. На се экран » хабе 
истребителя передавалось ииубражение © 
трубки наземной ралиюлокаицнонююой стам- 
ции, с мазюсенной схемой местности. Лета 
‚ли на этих самолетах комжнлир полка пол» 

волкопиик В. Мащиевич и капитан Н. Щер“ 
бииа, во ни оджюго случая возможного 
зерехаата и атаки им не представилось. 

В совзи с наличием под Ленинградом 
большого количества истребителей типа 
*Спитфайр» одиа из пинарембаз изготстви- 
ла там двухместный учебный зваризит 
этой машины — "Спытфайр» 1Х УТИ. 
эСпитфайр» [Х У делали также мастерс- 

кие в Тбалиси. 
Некоторое количество чдевятоки попа» 

ло з морскую авиацию, в частности в ВВС 
Червоморскаго флота. 

После поймы эспитфайрых еще нескаль» 
ко лет служили советской авнации — до 
1947—1943 гг. {кое-где и до 1951 т.), когда 

уже мачался переход иа реактивную тех» 
ижку. Машениа зыкокс ценилась летчики 
ми, в перюую очередь за простоту в вило- 
тировашии. Хотя модификация 1Х сохра- 
пила ряд маследствениых ти’роков своих 

предшестиенииков, таких как малый пре- 
тмасжипотижжый угол, иеустойчизсе шас» 
си с узкой колеей, ие очешь хофоцией обзор 
налад, с инми постепенно свыкалекь м ва 
учились компенсировать. Важмую роль 
сыграла илезяткая в послевоемные годы 
как учебиый высотвый истребитель. Лет- 
чики ссвамзала на ий практику палето® 
иа больших высотах перед переходом на 
реактниные истребители. 

25 сентября 1945 г. из кабины длухмест- 
ного яСоитфаерах парапиютист-испыта- 
тель В. Романюк совершил рекоражый 
прыжок с высоты 13 108,5 м. Не раскрывая 
кувола, см палдл 107 с, а затем 

получно приземлился, «Соятфайр» в этом 
полете пнлютиронал А. Прошаажо. Одмако 

радость устаюювление мирового рекорда 
быля омрачена: в этот же день на жродро- 
ме Поаольска с такого же «Сиитфайра» в 
высотном прыжке разбалея Н. Амитаев 
из-за разрыва трубам кислородного прн- 

бопа 
Хотя Сиитфайря не остаянл заметного 

слкан на фронтах Великой Отечественной 
войны, однако в конак се и в первые после 
военные годы он стал незаменимым # ро- 
‚лп высотнога перехватчикая ПВО, 

Ня снимках: «Соитфайрь 1Х на сооетс- 
ком военном аэродроме. Перел боевыми 

зылетами на Восточном фронте. 

Летно-тектические давивые оспитфайрово вю результатам испытаний в НИИ Советских ВВС 

Тип мк ув ВЕС ПРАХЕ НЕХ 

та осаытивий ночь ыы иль 
ыы 1943 р 1 1945 
Мотор „Мерлию» - 46 5 -м - т 
Полетный вис. кт 29 3292 зя 3338 
Мавсимальна» скорост 

у земли Вы 49 528 529 514 
ка ЮО м 5465 61$ 607 622 
вы 2 ранние высотное ти высота, м 5% 625 64 $62 

7 зи 555 эх 
Набор 9000 м. мик 74 4® Ка 43 

Вираж из 100 м, с 1% 175 185 о 

Практический потолок, м Ию оно 12480 1; 00 

И, : 2002 200% 25 2х 20 (29%) 
пулеметы 74 4х1 2127 2х127 

41900 (1400 {ях су 

Премиечажие: характеристики привелины с учетом боевых режимюа роботы моторов. 



«ЛЮБИМОЕ РАКЕТНОЕ ЧУДОВИЩЕ» 





Этот самолет известен ® истории миро- 

вой анжации как «Мессершмитт»-161. Од- 

нако его создателем баал ие Вилли Мессер- 

шминтт. а Алексаидр Липамаю — весьма 

талантливый ученый в области занацин 

Маниежа лишь, построена на заволах Мес- 

сершмитта. 

Летчик-испытатель Мане Щиглер зспо- 

манал, как июльсжим утром 1943 года ом 

яышел из кагона ня станции Бад Цание- 

нан, неподалеку от Ольденбурга. На койт- 

рольно-пропускном пужкте подал предли- 

сание, в котором сообщалюсь: «Лейтенаит 

Маш Цаглер беревслен в летно-истыта» 

тельлый отред 16 дли алльюейцей служ 

быь. Чуть иреступил порог, как кадух 

салрогнулея от рева и грохота. Фиюлето- 

зо-снренсвос облако восналю перед собой 

какой-то предмет. Тат отделился ст земли 

и устремился п ибо. Саёлав круг нал 

иэроадромом, треугольяик бесшумно при- 

землился, скользя по посадочной полоск. 

Это и был Ме-163 

Вместе с Циглером в нспытатольный от» 

рял приехали трилиять пилотов немецкой 

истребительюой авияции. Вке добро- 

вольиы Началюкь освоение реактивного 

свлкикта. Новички изучали, как # камеру 

сгорания подлется Х-топлиюо и Т-топливк 

Смешиваясь в особюм устро@стве, они; во- 

спламеииваиась. сопдавали реиктивную тя. 

гу. В камере сгорания лякление достигало 

20 атмосфер. Моеаность лаигателя до 2/0 

чиалиных сви 

Команлир отряда майюф Шпете был из- 

востным итчиком, К тому времени он — 

соверлинл более ста малетов на Мс-163 

До жазиачення сражался ма фроте, имел 

выкокие награлы 

Обучение летчжков начиналось с баро- 

камеры, залваченной а нашей стране. С 

первсео ани готовились к любому случаю 

* полете. Ведь Ме-163 и отличие от обыч- 

кых машеюн того премеин имел больиую» 

посалочиую скорость. Причем поснлка 

производилась иа широкун лыжу я строго 

саределениом месте. Скольжиние шло ва 

скорости 22] юм/ч В случае зкудачного 

захода уйти на второй круг было юевсо. 

можовк 

Диухмеството Ме-163 ме сушествовало, 

и никто никого ие учил посадкам ня орак- 

тике. Лишь сообщекюы само мжное 

выпустить лыжу, Вели этого ие сделать 

вовреми. обязательно проеюйлеТ полом- 

ка самолета, Он мог псревернуться, взор» 

ватьсЕ от остатка топлива в баках Для 

иллкктразин Отто стазил чашку на зем 

лю и ваазил ® нос комесиинты топлийа. 

Едвя они сосдижились. раллыкя хлошк 

эре. 

Т-топливо и 7-тоализо предназначалось 

для самолета молнфикации нАм. Для нВ» 

выссто 2-топлива шел С-компонеят. Вто 

рая модификация была боевой. 

Для летчиков шили из соециальной эро 

ремажениой тками защитные костнимы 

На Мс-163 устанавливалось валетиое 

\шассн. Вго надо было сбрасывать сразу 

же после старта. 

Ме-163 © ннлексом «Ах при обучении и 

качестве влинера таскали ня буксире, Ре 

рвуары для топликя в таких случаях запо- 

„Акзлись нолой Буксироминком служил 

двухмоторный «Мессеравмитт»-110. Трос 

длиноф почти сто метроа. Когля букси- 

роашик подиимал учебную мазшину, сбра- 

сывалось валстное шасси Затем на высоте 

от 1000 до 300 метрое трос отцедлжяся, 

обучаемый приземлялся уже самостонтс- 

льна 

Циглер пишет з зосвоминаниях: 

Из ангара на старт вмкатилн боевую 

мыинну с полнымн баками гофесчего. Ме- 

сто в кабние зажал Пий, Техизкн закрыли 

фовацуь кабаены, В хвосте маипемы пене 

лась струйкз лыма, Я впервые индел так 

—ы=——ы—ы=—ыеые— ———————=ы==ы=—ы=—ы=—ые=—ы=е=—=ы="“..— 

КАТАЛОГ 

И-16 

Исиребитель нонстружциия Н, Н. Поликареюва был самым поету- 

лярмым самопелом в предвоенные годы. Спроентирован © 1933 

году. И-16 принымали пктивмо участие ® боевых действиях я 

Ислам, Монгопим, Финляндмм. К началу Вапиной Отечестван- 

мой войны составляли основу истребительного марми советсних 

вас. 

Петмо-техничесные харвжтернотики И-16 (тип 24}. Размах нры- 

па — 9.0 м. Длима сомопеев — 6,0 м. Илоещиндь нрыла — 14. Бы". 

Вапитный вес — 1912 нг. Максимьльмая скорость — 462 ны/ч, 
Продопмоитепьность полета — 2 часа. Потопон — 9400 м. Мощ- 
ность двягатепя — 800 л, с, 
Модель самолета И-16 {тып 24) в масштабе 1:72 вынускаие 

Киваскяя Фэбрика именин Ватутыма. 



близко старт реактивного самолета. Вы- 

риазилюсь из облака дыма, он качал нол- 

ниматься. На зысоте дассти или триста 

метро® неожнланно остановился дата» 

тель. Машикх по ижерции продолжали ид. 

ти стрелой яверх. На постепенно потеряла 

скорость, перешла ид сянжемие... Пнц слс- 

лэал немыслимый разворот, возвел машину 

ма посалочную полосу и приземлил се с 

волными топлизными биками с такой лег» 

костью, с какой населка садитск ня сван 

айца. И все это ароизовило при поеутном 

зстре. Самолет остановался у таго места, 

откуля начал старт" 

Первым ну отряда новичков лолжен 

был лететь Фрии Кельб, Все провило нор- 

малью. И потом се складывалось спо- 

коймо, без проясшествай. Но однажды ут- 

ром на машине Йожн нсожиланно быстро 

соскачилочивассн, волекочило, после удара 

© землю ударила и самолет н воврслилю 

трубопрозод подачи топлива. Машима ух- 

ко перешла в вертикальный полет. Йажи 

повел сё ня посваку. Но мзапина задела 

ствал орудия ма краю аэродрома, осла, 

уларнлась о землю, по инерщин ползла 

еще метров пятьдесят. Не прошло н мину» 

ты после падения, как пожарные и санита- 

ры были у самолета. Но, увы, все окяза- 

пос напрасным. Вытекшее и кабиму Т- 

топлнво съели тело пилота... 

Ме-163 тиза нВь был выкрашен в рко» 

красный циет. Машижа более ллинжал, 

фюзелюк тоньше. Купол фонаря выпол- 

иклсм из плекоигласа. Броижропаиное сте- 

кло заизишало летчика от обстрела спере» 

ди. Кабниа была восъма обиинрной. Слева 

и справа от сиденья пилота распалягались 

резервуары для Т-топлива_ За сиденьем — 

бронсвая зашита от обстрела сзади и иро- 

тивопожкарная перегоролжа для освовного 

бака с Т-горвочим. Каркас и обизикку {ио- 

зеляжи делала из металла. Крылья — де- 

ревянные, с фанереой обшизкой. В кори 

Краля устанавливались баки пля С-гофию 

чего, На нижней стороне нмелись посълю*е 

ные шпитки. На верхней — заероны Онн 

служнли н рулями вькоты. Валетное выас- 

(и кроивлось после того, как на стоянке 

иыпусжали лыжу 

Ракетный лянгатель состоял из системы 

подачи топлииа, регулирующего мехяниз- 

ма и камеры сгорания. Для запуска игоб- 

ходим было включить небольшой элект» 

ромотор. Он ариволил в действие малемь- 

кую турбину. Она создавали лянлежие в 

топливных бахах. Под ето поздейстянем 

Т- я С-тоаливо постушала в регулирукииее 

устройство, которое лознровало его перед 

полячей в мотор соотношением 3:1. По 

дюенадиати трубкам топливо поступало в 

камеру сгориния в конце фкиеляжа. Там 

прин сосамеении жидкостей чкимеикало бур- 

ное горсине. Длиленые в камере сгорания 

достигало 24 атмосфер. 

С-топлизо, прежде чем попасть в камеру 

сгорания, лолжно было нагретьск, пробле 

через спещиальное устройство, располю- 

женике в кокухе камеры сгорания, 

В течение 4—5 мииуг создивалаь мак- 

сныальнан тига. За это иремя сгорало от 2 

до 4 тоин тоаливке Мошиююсть дзигателя 

достигали 4000 лозизлимых сил. На выкоте 

от 14000 до 15000 метров она стинсанлась 

большие, Раюстный двигатель зесил ме бо. 

лес 150 килограммов 

Камера сгофамия была ниотовлена кз 

простой свариваемой стали, за нсжлючени- 

ем сопла, из другого металла. Дмегатель 

крепнлся к каржису четырьмя болтами. Ре 

суре его составлял всего дви часи, после 

чего ОИ © см лета свамалсв 

Собранный дмигатель ероверался ня 1<- 

рмстичность водой. Ею заполижлись баки 

с Т- и С-горючим 

И та и другое топливо былю водорас- 

творемым. Пра соприжесновемии со всеъии 

матерналами оргажического происхожде- 

ник Т-тоеливо воспламеиялось. Каждый 

раз при запривке самолета ралюм стожла 

пожарная маиожиа и дежурил © бранлетой- 

том пожарный. 

На рэхствой баз в Пенемимаде одни 

техних во ошибке слил несколько литров 

олжюго тоалива в другое м сгорел у всех ий 

глазах. 

Резервуары под Т-томлиие находжлись 

пох тамтельным наблюдением. Стоило 

попасть туля соломинке или крупному ма> 

севомому, происзюолнла реакция, и резер- 

вузр мот взорваться. 

Олнажлы в отрил арнехала змаменитая 

немецкая летчииа Ганна Рейч. Оня уже 

проходала обучение на ракетном самоле- 

те, повала в аварию. Теперь влилась @ 

ежедневные тренировки и жила среды лет» 

чикок Девушжн-подросток вмешие, Ганна 

стала перюой женшиной-вялотом ка резк- 

тивном самолете. 

Снова вспоминает Циглере 

«Полошлю время аля учебных полетов 

ДЕВУАТИН-510 

Разраболья мззюстным звыаконструктором Эмыпем Пеоратином о 

+934 году. Сммспет плюлсл основным истребителем френцузеких ВВС 

в предоонный пормол. К началу оторой мировой войны 00-510 морвль- 

но устарел м ислопьдовался и учебных подреллелемымх, Построено 120 

озампляров. Не самопети стоял У-образный 12. цмпиндровый авыга- 

тип» водлного охлаждения Испано-Сюиза 12У сте |тмп 77) мошуяостью 

880 лс Размах крыпа — 12,10 м. Длына самспета — 7,354 м Высота — 
2.63 м Ппощадь корыте — 16,6 ы?. Вес пустого съмопета — 1429 кг. 
Взлотыый вос — 1921 кг Сжорость можсямзльной — 402 км 
ность полета — 1000 ям. Потолок — 8000 м. Вооружания: 20; ым пушею 

м 2 пулемета калибра 7.62 мм 
Модель самолете Даыузтин-510 ® мзомтвбе 1:72 выпускает фром 

цузекаю фыруеа «Эпларя и чешсжий кооператив #Смере [по пиценони} 

Количество деталей — 45. 

3- 

КАТАЛОГ 

‚ Даль. 





Как мы обещали в «КР» 6-92, публихуем чертежи к рассказам о самолетах Ву-141 и Ту-123 

Позоженце ценмрасьнозе дела“ 
Фоздухозабарныка $ полеже 

Нософоя часть фезеляжа 
сомелевзЬ чезбы» сеокО 



ма машииах-ражетах. Положнл им пача- 

ло Вольфтаиг Шюете, Завыла скуляшим 

фожстерьером турбанка. Разлался хлопок. 

Из хвоста самолета выриалось белое об- 

лако, за мим — кипяшее и Кложочу се 

пламя, Машина легким прыжкам оторва- 

лась от взлетной волосы, Не прошло и 

мимуты, как самолет уменьшилси до та» 

Кой стевени, что мы потерялн его нз вида. 

Обнарукили во иниерсионному следу на 

зысоте 10—12 тысяч метров. Среди нас 

был замечательный варень, фельлфебель 

Алоек Вердель. Он выглядел удивительно 

свокойным. Его летному мастерству мы 

часто поражались. С первым срелж кур- 

сантов на Ме-163 с полунаполженными бз- 

ками достиг высоты 6 или 7 тысяч метров 

н перешел на аламирукниеяй полет, Слелив 

крут над зэролромом, Алоах стал призем- 

лятьск. Машина пала ма посидочную воло- 

су гораздю быстрее, чем это полагалось. 

Мы вришли и ужис, котла оеёз очутилась 

за пределами ВИИ. Елка коснуншись по» 

верхноктн земли, перевернулась Из ве 

вырвалось белое пламя. Над кустареиком 

изметнулось грибовелное облако от изры- 

ва. Алоиса выбрсенлю из самолета. Ноги и 

разароблены. 

Смерть наступила мгиобсижю, без муче 

ний... 

затылок у него были 

эВерожтней всего в баках осталось боль- 

хе каличество тоелива, если судить по 

тому, какой больной был фейерверк, — 

сказал Шните — Несблюлимю устройство 

для быстрого эварийного слива топлива, 

С завода асжоре прибыл такой самолет. 

Первым его поджел в воздух Шисте. Сле- 

лав круг жал аэролромом, с выкоты тыея- 

чи метров пошел на посалку. Выроаняя 

машину, начал преземляться. Коснувенинсь 

млин, самолет подпрытнул, свова су» 

стился, подняв облако выли Он должен 

был перевернуться. Но каким-то чудом 

мтнойсяие постоял < высоко подеятой 

хвостовой частьн», зятем принял нормиль- 

ное положение, Шикте выбрался из каби- 

ны Вего правой руке была зэжата рукоят» 

ка дли иключеная крана быстрого слив 

тоилива. О оторвал ее, устамовленную з 

качестве макста. Инженеры ие успели ему 

06 этом сообшить. После того. как в поле- 

те ом иё смеси слить зварейно тоалива, 

имел право воспользоваться парацшиотом. 

Но как комаилир не слелал этого. 

Ракетный самолет легко постигал аысо- 

ты 15000 метров Но зысотной кабины 

для него ше делали, потому что она дли 

него оказалась бы тяжелой, 

Второй взлет Шикте произоезел без вся- 

ких особенюоктей Достигнув опрелелен- 

ной выкоты, ся направил машину пииз. И 

тут снова произенило то же, что н в про» 

шшлый раз: она ие хотела преземлитьск н 

ясулержныю неслась ий другой конец курс- 

яромя. Отлетел фоварь кабины, оттуля 

вылез Шпете и, соскользнуи по крмалу, 

упал на землю. Это произошло на скоро- 

сти МЮ кы/ч. Самолет нсчез в облаке 

взрыва. 

Летчик получил сотрясение мое. 

Очерелную машину зыкатили из ангара 

для учебнссо полета. Тишину нал яуро- 

дромом разорвало резжсе шипение, в воз- 

духе прошесск звук, напоминаюиций удяр 

кнута. Машима на старте взорвалажь. 

Осталась от нее только черная яма. Белая, 

как лупь, человеческая скула н окроваз 

ленная иога летеикя Вальтера Пальмера. 

Но полеты прололжались. 

«Толчок, и мы © ракетным чудовищем ий 

воздухе, — викал Циглер, 

сила алавняя меня в окленье. На высоте 50 

метров указитель скорости покалычал 750 

км/ч. Я стал медленюю брать ручку на 

себя. Земля исчезла. Когла двигатель за- 

глох, и находился ма высоте восьми с во- 

ловнной тькяч метрой. Моя «Летучая 

мыизьх по инерщии достигли почти дюсятн 

тыхич метроп. Я перешел жа горизомталь- 

вый полет. Стал нсжаять свой вхролром. 

Ега нигде ие былю внано. Что за чертов» 

шина! Наконем я обнаружил ега рядом с. 

какой-то лужишей, совершенно крохот- 

Непилимая 

ный. Староиюсь ках можно медленней ле- 

теть к лесному массику, расположенному 

рилом. Захожу ва посфлку. Выпускаю лы» 

жу. Скарость — 250 км/ч. Мжаговато. Не 

пропустить бы посхлочный знак. Прокля- 

тие! Я оролетел дальше его. Чуиствую 

удар. Мазинна приземлилась. Лыже мачи- 

вает скользнть по земле, как тупое лезвие 

по стеклу, Ошушиетск тряска. Впечатле- 

ные такое, будто я ма телеге еду во булык- 

ной мостовой. Машниа уменьизает хол и 

тнхо октанавлипается, склюнившсь ма 

правое крыло... 

Дорогие читатели! Этот 
ры вылержки из книги «Ме- 

— мое ракетное чудови» 
ше», Перевод с немевкого Евгения Ко- 
былянского, Полеюстью с ее 
ином можно познакомиться, направив 
закяз во адресу: г. а Дов д 

здательство Пушкнискяя, 160, И 
ах упиперснтета, Цева логонор- 

——ы—«Э„ 

КАТАЛОГ 

Р-39 «АЭРОКОБРА 

Амирнизмсжий истребитель постровн в 1939 году Фирмей Бейл. От 
других одноместных семойытов того времени он отпичалея шасси © 
носовым колесом и меобычмым рас полюсжиниюы пвыгатепя — за броне- 
спинкой крясла пилота. Построено 9584 самолета. 
Летно-техмычиские харектеристиюя свилолета Р-390. Цвыготель Ал- 

лесон \.1710-85 жиджостного охлаждения мошностью 1200 л. с. Раз 
мах крыла — 10,38 м. Длема самолатв — 9ЛЭ м Высотв — 3,70 м. Вос 
эустого свямопота — 2561 «г, Мекснмельный золатный ве — 3785 кг. 
Скорость максимальная — 820 «м/ч Цьльмость гпомкиё — 1046 «м. 
Потолок — 10670 м Вооружания: 37-мм пушка м 4 пулемота 12.7-мы 
калибра. Сэмопет мог насти бомб, весом 227 кт. 
Модель свистит» №.390 кАорокобрё» в масштзбе 1:72 выпусжоет 

Бакниская фобрики игрушек. Имдекс по «атапогу НОВО — 416. 



ЛЕТАЮЩИЕ БАТАРЕИ 
Коюстантин ГРИБОВСКИЙ 

БОМБАРДИРОВЩИК-АРТИЛЛЕРИСТ 
Ксиструктор П. И. Гроховский в 304 

толы решил установать иа А 

итак обычных орудия, - Чаажьях и 

жении суховутивых частей 
саульно тижелы мбар. лире 

мы подко- зи « "3 оснастили 
оля, снято 

НЕ й а удивил под. втатног> 

зелюжем на расстиннии мм от нижней 
ве рости то полвалилю проверить 
зозлеЯстиие ий саляолст только силы 
ОТААчи | выстреле и влиюжие ми 

иструкЦию даа рывикицихся из 
ст офоховых газов. 
рол о х ТБ-3 за узы на 

$ о о 1 тру натых ст - 
нод разующих прострайет лю 1 

у. Разаствлежная стержисвая система вю 
заолила разномермо рекпрелелить эиеф- 
гиг пушки при выстреле по силсиным эле 
ментам койс ыы самолета. 
`Ислытания фреслальсь с с 15 по 18 лекз- 

бра 1934 ода ри ст льбах на земле ни 
места нов усалили собак, й 
когла убедились, что предных зозлейст кий 
не то и летчиков. 

Испытания показали: стержиевая систе- 
ми установки орудия аст отда 

у то же время вырываихци» 
9ся нз стволя газы приводят. к местным 

хм заклепок кре! 
ольдаатм Трезамнаи кт устранили, 

установи уж накладки в зо 
Пур части <! о ии. 

Г 19} ыстрел из мушки 
про ели в уе и во Нил 

зоаский. Пилотерювали самолет 
ий олобаей и Афижасыея, зат роса 

ав арталлериюста ` сольных Фастях креыля 54 к 

$00 м при сворости эюзетя 150 кы/ч в 
вапраалении Носижскоио полигона, После 
ассидки поирежлений машины не обн: 
жили. В выводах по исаытиниям отыети- 
ла стрельба из полемих пушек калы 
к и, мм аклкчительно © самолетов 

ВОИ вачал работы ро более 
заризиту =. лете ТЬ- % не 

назвал и. о тареей». Что же 
од презтвли; 
Ты ритый < моторами М.17Ф 

установили крупнокалыбериюых сухо» 
путных пики, На - их с колескюко лобета, 
ИО с ии эетатнум систем: т 

Ру. < офудефно лЬНО И, и 
кот в аа ры ствоп при выстре- 

че мот ия |.-- инеем вирн- 

тоа уставовили в 76-мм - 
нитное орудие обрез 191 года, нмевшее 
Алинный ‘ствол. Несмотря на это, при’ 
шлось об ть жосонум» часть к, 
оклочая кабину штурминя перем 
т ий центральную часть 

вол пушки иг алк в ду саде 

ая ООВ сту В мы 
вазтуры ‚ораминохто оса, и казенная 
часть вах в перелией части цент 
плажа, доходя до вт люижерома. Крс- 
пилось орудие к верхним и ии: ош 
кам лонжеронов пежтроалаиа ла © во- 
кинью системы регулируемых стержией. 
зыхолного отверстия в зкку и до пере 

городки порел снленькми вилотов ствол 
закрызалек  пилиндричежны кожухом, 
уменьязамаюим попаляние ткуроховых г41300 
в оину житижи, 

вя Других орудня ра или в ком- 
ннмн мото 

пишкн образая 1927 года Крепились они < 
помошью пространственных стержиевых 
ферм к силовым здемоитим лонжеронов 

ковесалей крыла г р. НН ен 

инсь ну стальжых труб сочочием 4х 
рылю ® зоне устанонки пужже пол- 
лось снерау М синзу 4 какладжымн 
СО Иилими, а внутри труб- 

МИ ТГМ. 
= - всех ВЕ див стрельбы 
водилюсь обычй ым способом. 

по. С этой т и с азени | 
стью и 06 Ворра ван чие места 
арджащих. пе АльШИЕ ных и стойки 
© плосюеми пружинными фамн для 
снарялов. Управление стрельбой осущест» 
злись с помошью световой сигнелиза, 

командира корабля нмолся вульт с 
тремя ик ителямм и ивстиьами лим- 
почками. Небольшие пульты беали у вж- 
лото заряжикежето. Включи перехлизча» 
тель ма пульте, летчик нал 
приготовиться к стрел; ив пушку, 
артиллерист тем же ати отвечал ‘© 
готочноети, 

ушики креинлись в меииине жестко, по- 
д наволка ка пель осупествляляь 

итоюи всего самолети, 

Вниелмиаыия всрсл козыреком ко- 
“т орла ус тааливая с» планка 
Сотчи м пела ми. 

р а пель, летчик ЖИЛ ЕНОЙК 

я ма РБ Е 
в 

р, исобходимос выстрелы 

крыльевых пушек можжо было а 

помощью листанимонной системы — 

Гого от .их спусковых ручек в 

мена 

амиров. слелали ий [== е и вис ФлюсжоСти яразцсния их нинтов шаз специальная т проводка, 
— читывая ограниченные обыемы, устажю- иинхс» мятерналих вю метаний 
Окоичание. Начало «КР» 6-92. ыжли коротвоствольные 76-мм волканые |. тарес» есть саслежия, «то в серкаине 

КАТАЛОГ 

АВИА 65-199 

Чешкжий пвуюмоствый тромеровочный нстребитепь © диегетелемы 

литю 211Р моностью 1370 п. с созазн жа основе самолета Мессери 

зиетт 1! 1096. косорый выгрскался по лм ценам. Сомеолат нетосьзенеял 

&# дин обученых питчикое в заеаамомном учиеыыо г. Простеев дю 

начата $0-р годов Поблю рестварацми С5-199 заме маето и зчс- 

позыцем отнацеонного музея Праг»—Кбапы. Рязмлх крыпл — 9.99 м 

16.5 м. Ве устесо — 

3317 кг. Мажеммальная схорость — 440 км/ч, 

храйсерсяьи — 380 км/« Скоропольемность — 11 м. Польность 
9500 м. Вооружение: 2 праки капебря 

Длина самолета — 9.1 м, Пломааь крыпа 

2750 кг. вапетный 

топит — 850 км Потолок 
20 мм м даа 13-мм пугиммта. 

Модиль слмюпеть АВИА С5-199 ® масштобе 1 : 72 мытирежайт чезлекия 

фуиеые «КР» КОМО2АМОБУ РАОЗТЕЛО\}, Копечество потагой — 41 
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1935 гола она проходила государственные 
испытания, но рр И гижия 

оНечно, при отсутстьия стеризльных 
арнистов Трудно было ожидать олушого 
голажительйого в от < из 
сухопутных вушех улус. | 
жохть лю целИ апредельлась практически 

а а тыл соеинал н спеиналь” 
И зираинельный снаряд, 
становка на ее. х тных 

о крупвото калиоря с ла 
гечиье Исслелования за ы ро 
ховский правельно уловил тенденцию увс- 
янчен! Е эвинциоееюго вскру- 
жениЕ своем ой —— ИвАЛ 

ой нсм: и эмоолетах тяжелых 
рт ео м ТОО килограммов. 

1. я, зеиетвой 76-мм тушии в перед 
м и |. 

ь |= ры полвовам зу. 
аа. 

+1 03 ош ь ручкой! для стрельбы 
ит 

‚ реальная Блан. 
илеяие прыла и место устансеки змей. 

т ыы ИП-1 с пушками ШВАХ. 



Владимир ИЛЬИН 

ПЕРСИДСКИЙ ЗАЛИВ: 

ВОЙНА В ВОЗДУХЕ 

Для назеления ударной авиации США, осшазцениой системами 
ночного видения — главного эохотнижав за мобильными УР 
{истребители-бомбардировацики Р.15Е и Р.16А нациаомальной 
твараии. модифицироваиные в рамках ам ы СА$], в асл- 
пуле вочти постохнно квихелю один из Е.3 )5ТАЙ$, осиалениый 
мощной полфиюзеляжной аитениюй бокового ты с БО), и 
высотные развелинки ТЁ»1. также именицие Р. О {праздл, 
значительно мемызюй мошности). Для эазедения малозаметных 
ударных Локхнд Р-]7А привлекались еше более экзотические 
средства — секретные тир самолеты Нортрсе ТВ- 
ЗА, так же, как м Р-!17А выполнежные © эспользопаминем техники 

теле. 

Самолжт ТК-ЗА преджазнатн для сбора раиедывательной 
ннформации и п чн се ма маземмые команджые пужжты п 
помои мефровой помезозашиалениеюй лжнни свизи в масшта 
времени, близком к реальному. В качестве ретражсляторов, обес- 
печнвакицих действия ТК-ЗА, могут использоваться вазсотиые 
самолеты К ТК-1 или искусственные спутники Земли (кро- 
ме самолета ТК-ЗА, иа ужснии ВВС США нет другого 
вопдушикиго разпедчика, способисго перелавать добытую ннфор- 
ми! п реальном масштабе й 

релиюлатается, что ВН, а общей сложности, будет постяв- 
лено 23—30 ТК.ЗА_ Сейчис груза из инх разменеяа на Алжхке 
Несколько мапиии иапраалеиы в Сауловскую Арааню, где осуще 
сталяли наведение и целеукалание ударных самолетов Е-ПТА, 
охотившихся за мобильными пусковыми устаноеками УР 
Скад. Имея болышую дальюкюкть (до 5350 км), «Блэк манта» 
мосла долго кмисетью в мочиом небе, ниблюдая а двежемием по 
к: === ® райсве В рн 

удожаажио в ераые десять ди! ее ве улллось вывести из 
ни одной аль ПУ Скад», а ы 30 шахтных ПУ 

{чисто иракское изобретение: советские УР Р-3 шахтных ПУ не 
имеют) было уничтожено только 8. В дальнейшем месколько 
устазквок вывели из строя (п остовиом, за счет миинрозания 

америкаюскими самолетами эпиабрюсь дорог; при этом 
на минах подрывались и гражданские питомофили), одиако дю 
самото кания войны иракские рахеты продолжали регулярно 
запускатьск по территории Израиля и Саудовской Аразих. 

ивность этих пусков йе незначительна. “Эль-Аб- 
бисн и аЭль-Хусейных, имеющие КВО до 300-4000 м, зачастую 
просто не побалали даже по таким целим, как аэродромы и 
населенные пункты т ржеяе Облегченные ради постижения 
Е дальности БЧ делали результативююсть удара крайие 
НИЗКОЙ, 
{В этих условиях команлование экспедициоеными силами сде- 

дало основную стивку ни создамне первой в мире локальное 
<истемы тактической противоракетной обороны с жкпользиваии» 
м ЗРК М1М-104 «Пэтриюте, космических средств сасщешежия о 
пусках ракет, наземных зентроз обработки космической нифор- 
мащин, размещенных в США, и глобальной сети стратегических 
линий свяуи. упрощенном виде система действовала следу- 
кицим образом: запуск ирахской ракеты фижснровался оджим НУ 
америкоюских итиажкоив ниего оФорещения © ражетном назале- 

ним 0М$, имекищим ИК телесков (ил леяяти таких спутникок, 
вхоляших в американскую 91 ую грузиироеку м ирашя- 
кишихся тю круговым © ам, на обслуживание» босных дейст- 
вий в райсее Персилского зализа бало переофнеятироваяю околю 
полюмимы). Или икация ражеты по ее факелу проходила ирн- 
мерно через 90 секужл после запуска (общее время работы линга- 
теля УР Скад», в течение которого сё можию ужить пре 
помощи ИСЗ. — 120 секуад» Информация постурала в исятр 
космического командования США, расположенный и штате Ко- 
А. , после чего тю специальной лижин спязи иапраплялась иё 

КП командования США в районе ‘© Залииа. На все эти 
провелуры ухолило сколю $ мин. а подлетисе према УР «Скадю 
исчислялось 7—9 минутами. Наступал самый критический мо- 
но версхвата- в лействие вводилси противоракетный комплекс 
+] ит». 

Собственно, комалекс МТМ-104 иельзя п полиой мере назайть 
противоражотным. Ом был сделан р первую очерель для борьбы с 
самолстами иротивника Работы по его созданию (перзомачаль- 
ное название — ЗАМ-0) мачалмсь сше в т 1955 и 
начался для замены в арыжи США ЗРК М1М.14В «Найк Гер- 
кулеся н МТМ-23 «Хок». Первые пробные пуски новой ракеты 
состоялись в 197 г, Однако работы по дозолке комплекса затя» 

Прололюсяие. Начало «КР» 7—12-91, 446-93 

ЗРК «Пэтриоте ка огневой кониви. 

нулись. Тек ратреботку серийного обралия ЗРК иачали 
ливть в августе 1976 г. К войсковым натытаниям пристузилн в 
1981 г, Решенне © примжтим коммилекся на вооружение примали в 
коние 1954 г, К оснащению строевых частой пристумили в 1986 г. 

В отличие от других запалных ракетных комолексов ПВО, в 
ЗРК кПутриют» нспользован премиии полуактиваюго нанеления 
через раксту: наземная РЛС ет 1кль, отраженный сигнал 
принимается пакомемой ее головкой летяшей ра- 
кеты н по помехоустойчиному у сиязи транлируется ма 

землю, гаи батъыевается быстродействующим компьютерам. 
а ма УР ‹ земли поступают команды Е 

т: принщип позволяет применить на са! ракете давальис 

простое и дешезсе бортовое оборудование. В то же время задей+ 
ствовать в системе самые мошиые средства обработки радиоэле» 

онных сигналов. 
оиск и вождение вопдуциеых целей осущестиляется те 

помо РЛС с анис аитензюй решеткой < ) 
АМ/МРО-53, способной одиопременно сопровождать до 30 це- 
лей и наводить на девять различных целей одаюиремежио дейять 
ракет. Весь комплекс размешдется ма автомобилях повышенной 
ролями различиых типов {а классе грузоподъемности ле 
№Ю т). 
ный ЗРК мог с успехом ть против самолетов и КР в 

диапазюоие пысот - 23 М м. ако, шо имерижанским оиен- 
кам, серьезиым протнанихом ЗРК могли стать тактические бал- 
листические ражеты {Р-300, «Точкаю и Е: }. затускаемые по 
позициям зенитчихоа и поддаляююе во перел нанесением 
панацисиного удара (таЁ лейстаовали, и частности, изранльтяне, 
уничтожнишие пра рюши своих тактических ракет ржл снрий- 
ких ЗРК в должие р. Бекаа и Ливане летом 19% г.}. 

Перед конструкторами фирмы Рейтсон — соалятеля ЗРК «Пэт- 
рот» — была поставлена задяча чниучить» комплекс сборонять- 
с# от запущенных по нему тактических баллястических 
4 сказать, эта задача для ЗРК нс нова: еще в янзз г.в 

США были введены усшешиые пуски ЗУР МТМ.23 „Хоке по 
нкуправлюе! ракете “Онест Джон», а МИМ.14В чНайк Гер- 
кулесо — по УР чКалрело. 
Чтобы сбезовасить себя от БР противника, требовалось хоте 

бы эсбить» ее с курса, вель даже промах в несколька км сделал 
бы рых укрепленную стартовую позицию «Пэтристовие иеуяа- 
вимой от ракет, сигбженных тактической ядерной боеголойкой. В 

я к провели ГКУ п рмазкуго я 
ЭВМ. аичилы икарнини гы оооря РЛС. для ракеты 
создали вовую сскалочио-фугасную БЧ с усоверазенствованяым 
ВВ и радисазрыйятелем с двойной диаграмысй направленности 
(модифищироваиная рахета волучила чение РАС-2). В сен- 
тябре 1986 г. молериимаропанный ЗРК МТМ-104 ппервые усвешио 
перехпатил баллистическую ракету оЛожко, в сКицих чертах близ- 
кую оу та ракета также имест исотлеляемую ГЧ и сняб- 
жена ‚ 

Перед самым иачалом войны и Заливе первые молериныяро- 
ваниые комалексы «Пэтристи стали постувать в американские 
асфска и именно они были рерсинуты перел началом босвых 
действий с Ираком в Спудоеской Аранни, а после — и в Изранле 
Сосего ма В разы ‚ди 60 ПУ 
1$ жизарая 1991 г, ЗРК МИМ-104 зерелжатнл вервую иракскую 

ражету, запушежную вю 1, Дахран, гле няхолилен штаб сонозного 
командоаания (иСкале пролетел $2 км н был поражен ма высоте 
ИК м над иелью} ) 

^ Олнако, носмотря ня мошную рекламу, сасланную эПэтрн- 
отамь в средствах массовой мых в там числе и наших), 
следует презнать, что оматчя со "Скаламие очи пронграли. Так, 
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Старт ракеты аПутриютх. 

за иеделю бое» из 14 заплущениых ирахцами ракет 12 люктиглн 
цели. Но стоимость одного Скадде и несколько риз межьшое 
стоимости ЗУР «Путриот». При перехвате же во ней выпускается, 
как минимум, лес зенитных ракеты + 
| Обенияая лействия ЗРК оПэтриот» проти БР, комянлукиией 
ВВС США в равоне Перснаского залива Ч. Хориер сказал, что 
МТМ-104 способея прикрывать от баллистических ракет лмзиь 
‘точечные объекты, нахоляшнеся в непосредственной близости от 
боевых позиций ЗРК, В случае поквления у протизника бал- 
листических ражет иовсуо поколения (тига американского оПер- 
Шинта» или вашей Оки» боба © ними при помощи зенитных 
ерелств невозможна. Г 

Вопросами борьбы’‘с тактическихем баллистическими ражетамн 
занимались не только » США. В СССР с 1970-х голой я НПО 
«АлмаЗь, ныекицем опыт создания комплексов С-75 {зазадакие 
обозяачение 5А-2.], С-125 [$А-3} и С-200 ($А-5), ® свое время 
спределивиих имолух в миропом зенитном ракетостроения, ссу- 
шествлялась рязработка ЗРК С-300, по своим основным парамет» 
Я С Ом числе м в области ПВО. несколько превосхоляшего 

В середние 1980-х годов, несколько раньше, чем в США, новый 
комиалекс был прижат на вооружение. Так Ну кик и «Пэтужот», он 
имеет систему найедення через ракету, а РЛС упраплейже синем 
скабжена ФАР. Однако в отличие от американиеа, и отечествен- 
но@ системе реализован вертикальный пуск ракет (ках н в системе 
«п ‚ четыре ракеты в контейнерах размещаются на одной 
ПУ) Это устраняет юсобхолимость разворачипать пусковую 
устазкизку в стофону пели (=а этом эюономится драгоценное 
время]. При развертывамии ЗРК ня сильно пересеченной мест- 
ности, в го или лесу аятення РЛС может поджиматься ма 
спинальной штанге на шесколько десятков метров ваерх, что 
уе жет ямертвые зовеыю. 

другим важным преимуществам отечественного комплекса 
следуст отнести большую скорость полета м более выкожие раз- 
тоннык характеристики ракеты. зто особенно влёно дли решения 
задач ПРО {по америкаиским данным, стартовое ускорение УР 
С-30 достнгаст 100 единии. Это омиирью с ускорением ам 
тиракеты +Сприжт», созданиюй для бы с межконтиментель- 
иными баллистическими ракетами), большую максимальную 
дальность пуска, зжачителью минимальную высоту порехваты» 
паемых целей, в несколько раз меньшее время развертывания на 
неподготовлениой босзо@ позищин (всего пять мимут), исполь- 

зовашие в хачестие шзасси мошеых авт илеЙ высокой прохо- 
димости МАЗ-534. Бсть и варжамт ЗРК С-3Ю, смонтированный 
на КрАЗе]. 
Опыт ы с тактическимн баллистическими ракетами в 

райоше Персидского залив учитываитси и китайскими сени- 
алистами, ведущими работы Над перспективным зепитио-ракет- 
ным комплексом {задачи ПРО признаны его создателями одинми 
из изиболее приоритетных). Китайская система также снабжена 
РЛССФАР. Ракеты запускаются из контейнеров с мобильное ПУ 
{на каждом трехосвом аптомобиле позышемжой прохолемости 
разметияется лева контейнера). Ракета нмест выкожун сверхэзуко- 
вую скорость. По характе! ам максимальной высоты пере- 
хаата н ляльности пуска (25 и 60 км} соответствует ЗРК «Пэтри- 
ат», хотя пожизываят худшие характерместики при борьбе с низ» 
колетяшими пелемн, ндается, что арииятие на вооружение 
вовой житайской снстемы произойдет п серелнне 1990-х голов, 

Всли ЗРК С-УМ сейчас ивлюется наиболее тинным в мире 
средством ПВО и ПРО объектов в тактической глубиже, то для 

рыбы с ражетами на воле боя з НПО аАнтей» (ранее в этом 
коллективе были соаляны такие войсковые сйстемы ПВО, ках 
эКруг» (запалиое обсаначение 5А-5] и "Оса» {5Л-8} создам мо- 
бильный ЗРК «Тор», ие нмениший в мастошшее премя мировых 
аналогов. 

Этот комплекс способей сбнвать не только самол ‚мн 
высокоточные ракеты, упрайляемые ивнабомбы и ДПЛА. На 
слином гусеничиом шасси (масся 34790 кт, максимальная сжс- 
рость ва дорогим с твердым покрытием — 65 км/ч] находятся 
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восемь рат в вертикальных пусковых установках, мошная 
ВМ, РЛС обняружемик полей (дальность захвата тивовой пели 

25 км. может олибаременно обнаруживать 48 и сопровождать 10 
целей), РЛС управления геем, снабженная ФАР (олясвременно 
наподит ракеты на двс различные цели}, а такие сетическая 
п, обнаружения м нажеление (лальвость общалужежния 
типовой цели 20 км}. Ракста имест высокие линамические харак- 
теристики (максимальная скорхкль — 850 м/с, максимальная 
мзневрениая перегрузка — 30]. Характеристики ракетных комп- 
б = сиссобных роться с тажтическими ракетами, пришелены 

в таблиек, 
Ралуместся, опыт применения ракетного оружия ® районе Пер» 

<илского залнвя внимательно изучается вю всех странах, рас- 
полагаюецих совремемжмымин вооружениыми силами, В США ря- 
кетная лузль вад аракийскимн песками послужила толчжом к 
серьезисму вилондененню программы СОИ, каторая получила 
большую ориентийто в сторону сазлания средств борьбы с 
тактическими БР. К участию в Этих работах США приалекли 
свонх союзников, в частвости, Илрамль 

После прекрашения т по истребителю кЛави» изранльская 
фирма ТАТв 1987 т. по контракту с правительством А начала 

аряботку тактического проти ракетноко комалекса «Эрроу». 
ходе первого этана НИОКР по программе, стоимость которого 

оценивается в 158 млн. долларов, 80%% расходов изяли ва соби 
США. На втофом этап планируется израсходовать 340 мля 
„долла, {доля США — 72%] тижение пераопачальной сте- 
о нюти комплекся Е г. ба 

С. системы упрайплеямя огием для я роту» тывалась 

фирмой Элта Ра тажже переговоры © РГО утия гер- 
мамских фнрм в работах вю созданнн наукоемких компонентов 
системы). Аз иская фирма РеЯтеон отвстстаонна за созлхние 
РЛС обняруженик БР еомаетя что и новой РЛС будут 
исрользованы элементы РЛС Рейтеси ЕРУ-115 «Пуйж Реусн). 

Для борьбы с баллистическими и крылатыми ракетами нзуча- 
ются и более экзотические срелства — лазерные и электромаенит- 
ные пушки, лучезое оружне. Прогресс систем иипадення продюл- 
жнется А опыт войны в Перожжком залиже свидетельствует 
обелить техникой пчерашиего дня уже никому не удастся 

Характеристики улярных н баллистических ражет, 
применявшихся в боепых дейстинях в районе Перснаского залииа 

полета, хм/* 

кво, м 
Тин свстемы на 
велених® 

* ИНС — ннерикальжая казигаиеонная сестема. ТЕХСОМ — корреляци- 
оная эвстремальна» мавигаиююнмию система, использукищая радиюскжани- 
сн карту местяости, О5МС — оптическия корреляции састеме_ 
** М — моноблочнак, Х — химическая, К — кассетная. 

Характеристики ЗРК, способных вести борьбу 
© тактическими ракстами 

Длика УР, м 
ф корпуса, м 

оса УР, ат 
Масса БЧ, к 
Максимальная дяльжость. 
км 

Лизпазо" высот торажевия 
целей, м 
Мазсимальюе чесло М 
Число олжовремежно сопро- 
осжлаемых цезей 

Число оллоцемение обез- 
исмемяых телей 

мсло одиюеремесяно живо 
пиахся ракет 

пазвертыважия ва же 
одигомлемнкой икузаиуим, мени 





ДВОЙНИКИ «СУ» 
Статья «На пороие второго заука» («КР» 4-92) вызвала широ- 

кий отклик читателей. Многие ® своих инсьмах спрашивают: 

почёму порой встречаются совершение разные фотографин олмнх 

и тех же машин: Су-7, Су-9, Су-15' Это слиибки? 

Нет, ие ошибжи, а большая забытуя тема_ Начнем се с уднин- 

тельной истории самой фирмы оСух. 

Павел Осниович Сухой, гомельский гимиалист и пыпусюинк 

Москоаского ВТУ, начинал серьезную работу, проектирук и раз- 

рябятывая истребитель И-4 (АНТ-5), иельзометаллические лыжи 

к ТБ-| (АНТ.4). Как видим, все делалось «под крылом» А, Н. 

Туполева. Сухой с бригалой проектировал и строил тахже вари- 

анты истребителя И-14 — АНТ-3] н АНТ.31 бис, ДБ-2Б (АНТ.$7 

бис} «Родимая. В 1937 году бригада изалась за скоростной развел- 

чик АНТ. 51. И наконся в 1939 году стала сямостонтельным ОКБ. 

АНТ-51 25 августа 1937 года поднял в кидух М. Громов. 

Машина с длигателем М-62 (82 л. <. показала скофоети 360 юм/я 

у земли и 403 км/ч ня въкоте 4700 м. То есть превзсшла другие 

ханюинные машимы, 

АНТ-51 получил развитие. Нл него постаянлы дежгатель М-87 

{950 л, с.], затем и в ИКИ л, с Скорости выросли дю 375 км/ч у 

эемли н 470 км/ч на выкоте 5600 м. Машина получила паммено- 

вание ББ-| {в серейном проепиодстве — вол мафжой „Ивянов») 
{АНТ-51 > 

В 1940 г. «Иванов» получил дыягатель М8 (1100 л. с.], затем 

М-$$ Б с трехлопаствым винтом ВИШ-23-7, Бомбожая нагрузка 

вопросли дю 600 кт, Три завола ло войны успели выпустить сотни 

этнх машанн — Су-2. Увы. самолет к 1941 году уже и соответ- 

ствовал нужным боевым требованиям. Его пытались использ» 

вать лаже в качестве истребителя. вю опять-таки исудачио. Су-2 

воиесли в первые дии войны большие потери, хотя и усвели 

больно улярить во врагу. Так, к прамеру. история эвеащиоииого 

волка истребителей. бомбарлировецикой ВВС Московского воен- 

вого округа хранит немало эпнзалое боевой работы Су-?. Его по 

заслугам вполне можно прирзжакть к чншачкую И-16, но послед» 

ний все-таки меное забыт. 

Су-2 представлял собой иормальный инзяселая. \Рюзеляж © 
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княем — деревянный полумонокок с бажелитовой фажерой в 

обшивке. Крыло, оперение — люралиуминиевые, На ентроплане 

и кожеолях имелись посалочные шантки. Место летчика оснаша» 

лось 9-мм бронеспинкой. стрелка — такой же сжизу и с боков, 

Тоалийный бак — 425 л располагался в фкзелижео за двигателем, 

не протектировален. Вооружение — 6 пулеметов ШКАС, до 400 

кг бомб или 10 — РС-6?, или 8 — РС-130. 

К сожалению, ® серию ве тюшли усовереиеиствовамиые мания- 

ны Сухого. Так, кИвановь (ШБ} с двигателем М-5®А ливиь не- 

много отстал от Ил-2, который восной 1940 года уже строился 

серийно, места ШБ не было. Лишь о'ень неболыьшке количество 

Су-4 (модифижация Су-2) пунняло участие в божх. Вооружение у 

ного было более мошным — 2 крупнокалибериых пулемета БС в 

исзтроплане, 2 ШКАС у стрелка, до 200 кг бомб, 

В то же время ерошли испытания Су-| и Су-3 — одекуместиые 

истребители < двигателем М» 1051 {1100 л. с. и джумя турбокоми- 

рессорами ТК-2. Уже тагда {сравним с чикамня коныз воймы) на 

мацеины устамавливалась 23-мм пушка через ось редуктора. Их 

конструкщия была смешамная, фолелюк валял собой деревянный 

полумоноков, Крыло — люралюмимиевое, одиолонжерониое © 

центропланом и консолями, моециыми полками ланжеровюв и 

стрижгерами-углобульбамн поя, облинвкой. Олностоечные колеса 

зшакя убирались назад в пентроплан, с поворотом ма 90 вокруг 

хкей стоек. Хасставое колесо подиималюсь мазал. 

Всего за гол построемный, в 1940 т, Су-1 поджжлся на зыкоту 12 

$00 м. При работе ТК была достигиута скорость 641 км/ч на 

10000 м. На именно турбокомпрессоф и оказалсе самым недюра- 

ботанным элементом манзнны. Совершенствоиваль его вомешала 



эвакуация. . 

Су-3 полностью копировал Су-1, лицжь плющаль крыла была ве 

17 м, а 19, Он испытызался до 1942 года » ЛИИ и НИИ ВВС. 

Работу ТК улучинть ме удалось. 

В 1941-1944 тт, создавались штурмовики Су-5 н Су-8_ 

Су-5 стройиси в трех варнаитах: СА, ©, Б. Ш. эВ 1». Одномест- 

ный с лянгателем АШЬ?1 (2000 л. <.}. Су-6 {С?А1 — двухместный с 

дамгателем АШ-ТИФ (2590 л. с.) и дкухместный с двигателем 
АМ-&2 {2000 л. с}. 

Штурмовик Су-6 — иизкоплин, Экипаж и тоалманые баки 

прихрызались броней {от 2 ло 12 мм). Прикрывался и дынатель 

АМ-42, Кстати, АШ-71 и АШ-71Ф компенсиропали отсутствие 

такой залшиты довольно больной эулюстойкостью. Устанавливз- 
лись бранестекла. 

Крыло диуклинжеронное из Д-16. Полки лояжерюнов — 

танровые профили из ЗОХГСА. Предкрылки и посадочные шитки 

на крыле лейстоовали затоматнуески. Рули и злерюжы обешива» 
лись полотном. 

. Вооружение одноместного Су-& 2 пушии 23-мм, 4 пулемета 

ШКАС, 41%) г бомб на внутрежюей подресже в бюзелюже. Двух- 

местного 2 вушки ОКБ-16 37мм или 11-П-37 — длинностволь- 

пая, протизотанкокаи, 2 пулемета ШКАС и |1 УБТ, до 200 кг 
боев. 

Испытажия олноместного Су-6 прережля война и эвахужция. 

В 1942 году. они возобиовились, но тогда уже было ясио. что 

пуюен двухместный штурмовик. Его построили з 1942 году, 

испытыжали ло сентября 1943 года, Летные качества были пока- 

замы отлмчные. Скорость ло 527 км/ч почти на 100 км/ч превос- 

ходжла скорость Ил»? 500 м набирал за 8,2 мии. Потолок — 

8100 м [у Ил-2 — 15-20 мии, 6000 м). В пробаюм воздушиом боку 

с Як-3 в 1944 году Су-6 показал прекрасжую манепреность. 

Плошаль крыла в 1,$ раза мемыше, чем у Ил-2. Шасси убнра- 
лось палиостьн», _ 

Но самолет опоздал. Госистытииния он проходил з 1944 году, 

когда уже устуюал новому штурмапику Ил-10. 

Су-& (ДДБШ, чБь} — самый крупный днухмоторный двухмест- 

ный бронирований штуймовик, Ом имел 2 двигателя АШ-71Ф 

(0 220 п. с.). Средигплян с волным брошироййннем кабин, 

двигателей, маслораднаторов, бахоа. Вооружение 4 пушикн 37 мм 

или 43 мы, в комсолих крыла — по 4 пудеметя ШКАС, | в 

перхией установке — УБТ, { — и люковой ШКАС, до 6 я 
бомб. 

Самкикт построен п 1943 г, в днух экэсмилкрах. Заводские 

испытания проилел а 1944 г. В серию ме эоншел. 

В марте 1945 г. в ОКБ Сухого был плит штат ОКБ В Г 

Ермолаева. Работа врололжалась. 

Су-5 {И-107) строшлск как жсперимеитальный истребнтель- 

перекватчик © комбинированной силовой установкой из поризие- 

вого ВК-10ТА {1690 л с.) с четырехлоеастным зннтом н ВРДК 

ЦИАМ (прямоточный ускоритель Холиивеикова) в хвостовой 

части фиозеляжа. Последний исвользовалки как ускоритель. Это 

лемалось рамыше, чем ий Лё-5, Ла-7 н Як-9. Пречем, на спещналь- 

но построенной цельшометаллической малшийе. Первый этап ис- 

пытамий был зайериием 15 нюля 194$ года Но дангатени вскоре 

стали тажими, что сочетание нвжмтаю и эсопляе оказалось вепри» 

емлемым. ТРД кзавоевал» весь самолет 

Итак, внимуние: мы подочили к пераомлу клвофиикун «Су». Это 

— Су-7. Не широка имюстный реактивный истребитель-бомбир- 

дировщик, в свытиый, лаже жспериментальный истребитель- 

порехватчик. Собстаежио молификаини штурмовика Су-6 олно- 

местного. по бел бронскоробкюи. Силовая устанойка, кик н на 

Су-5. комбинированная АШ-В>ФН с 2 турбожевлирессорими ТК-} 

и ракетным ускоритолем РД-1-ХЗ В. П. Глужжко с тягой 100 кгс 

(тоалызо — короснн +азотная килота) Вооружение 3 пушки 20 
мм. 
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Самолет в 1944 голу постуянл на заводские испытания, У 

земли была получежа скорость 480 км/ч, на высоте 7500 м — 590 

км/ч без ЖРД, 680 — с иим. На высоте 12000 м без — 510. Ас 

ЖРД — 705 км/ч. Потолок — 12750 м. Взлет с ускорителем — ло 

50 м. 

Можно сказать, что Су-7 ве уступал И-250 Михоана и Гуреви- 

ча. В булуцке маинны не вошли по причииам, уже назканным з 

случае с Су-5 

И снова «дас@ннко: Су-9. Не истребитель ПВО 60-х. а фро#- 

товой, К тому же легкий бомбардирояших: низкойлая с двумя 

турбореактивными длигателями: Су-9 илн «К». Конструкция фис- 

зеляжа- овал с зализамн крыла, свабженного заярылками н ори- 

гинальными зэролннамическими тормозами между лингятелями 

и укровами. Управление ими — буслерное, Применяликь пюро- 

ховые ускорители. Вооружение: пушка Н-57 (Н-4$}, до 500 в: 

бомб. Премеяена катапульта- 

Самолет выпущен в 1946 г. $ амуста 1947 гола участвовал в 

воздушиюм параде в Тучаине. 

В серию Су-9 не пошел, ме оказалось ксвоболного» завода. 

Прололжались доработки машиюы: это Су-1] (ЛК), Су-13 КД» 

таже не поспеддиие и серию 

Су-И имел большие размах и площадь крыла — первый ® 

стране реактивный истребитель и легкий бомбараировшик. Вы» 

пушен в 1947 году. Испытания закончены » 1948 году. 

Су-13 {1942 г.) нмел стрелювидное горезоитальное опсрение и 2 

двигателя РД-500 (по 1590 кгс). Машину не достронли. 

Тогда же разрабатывался скоростной лневеюй бомбардиров- 

шик Су-10 (Ё»), четырехместный < 4 лкигятелями ТР-1А по 1500 

ктс теги (А. М. Люлькя), нал и вол крылом с бальшим выступом 

иижимх. Выкожоалан, Крыло нералъемное, прямое, Вооружение: 

4 пушки, Малинну построили в 1947 году, ® следуюещем — руботы 

прекратили. 

Наиболее интересна среди машим тех лет — Су-12 (РК] - 

иртнллернйский корректироиших и разаелчик дзухбалочной схе- 

мы, четырехместный, с ляумя лингателемн АШ-Е2ФН сю 1850 дл 

<. © посовой гоялольхй в кабине. Имел диеаиую и ночную язюфо- 

тосъемочную зппаратуру, 4 пушжи Б-20Т. В декабре 1947 года 

произел серийные эспытания, однако на конвейер ме вопал, 

Теперь слово Алексанару Чугулину из Перми. На маша конкурс 

«Лучшая молель-копияю ои арислал матержалы своей корловой 

— Су-12. 

Построена молель ® 1979 г. На постро@жу ушло 2 голя, В 

течение мноенх лет эксплуатации постоянно совереюнствовалась. 

Участвовала в зомальных, российских, всессвюзных сореанованы- 

ях, первенствах МАП н ВВС СССР. 

Копия изготовлена по передовой телжологин с использованием 

современных материалой тажих, как углеткань, бороволокию, 
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ткань СВМ. Корпуса сделавы из матрии с помошью важуума. 

Плоскости — из бальзы с последукицей оклейкой стеклотканью 

0,15 мм. 

Все силовые элементы отформованы из боро-и углезолокна ня 

саитетической смоле горячего твержденни. 

Молель оклеена дюралюмнияевой фольгой, Имитироважы 

клепочные шпы и раскрой в поляюм соотастствии с прототипом. 

Окрацена в алюминиевый ивет. Кок, ловасти в черный. 

Зажониовки лопастей — желтые 

Масштиб модели 1:10. Вах - 7.5 кг. Обьем ДВС 7 ем? (2 шт... 

Демоистрация в полете: дабота лросоели газа, уборка и выпуск 

шасси, закрылков, сбрек бомб, груза, парашюта, полет 45°, опен 

АНО, посалочные фары, остановка даигателей 

Стендовые лемонстращии модели-копни Су-12 

1. Включение иней АНО. 3. Включение посалочных фар. 1 

Освеньсние в перолжей и задней кабинах. 4, Подсветка приборов 

5. Выпуск и уборка закрмалкой (ллектро) 6 Выжуск н уборка 

шасси и створок (передних и залиего), (элежтро}. 7. Сиихроиность 

руля высоты со штураалом пнлота, 8, Выпуск и уборка тормоз- 

ных шитков (злежтро}, 9, Открыванюс дэсрн з кабине стрелка и 

люков в кабиие экниажа, 111, Запрааха топлизом через горловины, 

как у прототипа, 11. Наличие глушаителей и выпол выхлонных 

газов аналогично ирототниу. 12. Поджижные турельные устаяов- 

ки. 13. Работа эжкровов. тримеров, рулей поаофота. 14, Амор- 

тизация ня экрелннх шасси и хасстовом колесе 

Продолжение следует 

На схемах: Су-5, Султ, Су-6 

На сжимках: Су+10, Су-7, 

На слайдал: Алексаидр Чугулии и эсгон Су-12 (чертеж на стр. 

т. у 

Чертежи Владимира КЛИМОВА (с1р. 28—29). 

15150 

тя 
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1923 г. 

Р-1М5 
Длина 9,236 м 

Размах крыльей 14,024 м 

Высота 3.30 м 

Плащадь крыльев 44,54 м 

Максимальный взлетный #2с 2217 кг 

Вес пустого 1450 «г 

Денгатель — 12 чилиндровый жидкостного охпаждения /-о6б- 

разный, ридный М.Б мощностью 400 л.с. 

Скорость 185 км/ч 

Дальность полета 700 км 

Потапак практический 5800 м 

Экиявж 2 чеп 

Вооружение 1 пулемет симкрочный апьхонсь кап. 7.62 мм 

и 1 пулемет ПВ-1 кал. 7.62 мм на турели Тур-1 (700 патронов) 

209 «г бомб 

Модификации: Р-1 с двигателем хДаймперь 260 п. с, выпу- 

щемо около 100 машин; Р-П — тот ж8 Р-1, но с двигателем 

зСиддли-Пума»я 220 л. с. ма вмит ставился небольшой кок 

Изменена конструкция радиатора, выпушено 130 машин. Р-1 

< дъигателем М-5 в 400 п. с,, конструкция перерабатана при- 

менительно к нашим материалам, увегичены рвзмах крыльев 

я оперения; гобовые сотовые радиаторы, строился массовой 

серией, построено 2800 самолетов 

Р-2 — на 20 свмопютах М-5 заменен на ВМА. Ма о 240 л. с., 

применялись как учебно-тремнройочные 

Р-1 с дямевтепем «Поррен-Дитриж» 450 л. с. и 4-лоластным 

винтом из-за большого лба дангателя плотные качества стайм 

даже хуже Серийно ня строился. 

МР.1 — поплавковый взрмант Р-1, летные качества хуже, 

построено 124 самолета, 

ИЛ-400 
Ллинз 3,20 м 

Размах крыльай 10,3 м 

Высота 3,41 м 

Площадь крыльев 20,0 м? 

Максимальный валютный вос 1510 «г 

Вес пустого 1112 к 

Дмгатепь — 12-цилиндравый жидкостного охпаждяния «Йи- 

бертиь 

рядный 400 л. с. 

Скорость 264 км/час 

Дальность полета 600 км-+650 км 

Потопок практический 6750 м 

Экипаж |4 7 чет 

Вооружение: 2 пулемета ПВ.1 кал. 7,62 мм. 

Модификации: Ил-400. Ноудачный, трудноуправляемый 

из-за задней ивнтровки. Ип-400 бис — перенесевы оперед 

двигатель и кабина, узоличены хорда, размах н площадь крыла 

и оперения Двиевтел» «Либерти». И-1 МБ — серийный само- 

лет, фюаепяж длинее на 0,12 м. изменена конструкция 0ов- 

ния 
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К 100-лотию Н. Н. Поликарпова мы не будем тра 

диционно пересказывать биографию конструкто 

ра: она хорошо известна. Зато опубликуем ориги 

нальные снимки из фотоархива музея Н. Е. Жу 

ковского, варианты окрасок самолетов Р-1М5, 

Ил-400, И-1-М5 для вашей коллекции. 

Рисунки Арона Шепса 

На снимках: 

Н. Н. Поликарпов (1892—1944), И-3, И-5. Р.5, У.2 

{По-2). И-15. И-16 









Григорий КУЗНЕЦОВ, 

велуиий коиструктор, 
канлидят техваческих жаук 

«КА» ЛЕТАЕТ ПОКА... 
Корабельный транспортно-боевой вертолет Ка-29 со- 

лдаи вертолетным научио- техническим комалексом имени 

Н. И, Камова. Он предназначен для повышения мобиль- 

ности и эффективиости лесаитиых операций ма водных 

акваториях, уничтожеяия бронироваяных и лругих мало» 

размерных наземных или надподных целей, перевозки с 

кораблей грузов и полразаелений лесанти, обеспечения 

его огневой поддержки лнем и вочью, в простых и слож- 

ных метооусловиях. 

Экниаж из двух человек. Летчик пнлотирует и велет 

огонь из неподвижных видов оружия. Штурман-оператор 

решает залачи пертолетовождения, поиска целей с нсволь- 

зованием оптического наблюдательного прибора и наз 

дения на них ПТУР. 

На нертолете установлен лазерный лальномер, сопря- 

женный с патоматическим стрелковым прицелом летчика. 

Броннрование кабины обеспечивает урфективную защиту 

экипажа, жизяснно важных агрегатов и систем. Имеются 

срелства повышения босвой живучести машииы, Она 

оснащена комплексом пилотажно-навигаииочного и сияз- 

вого оборудования, противообледенительной системой и 

коидиционером, системамн зашиты электрических испей 

от токов паводки и антикоррозийной зашиты. 

Ка-29 построеи па ссожной схеме. У него минимальные 

геометрические размеры по срапиению с вертолетами дру» 

гих схем при олинаковой полетной массе. Для балирова» 

ния на кораблях освашен системой склалывания лопастей 

несуших эннтоз (НВ), специально спросктированным пгас- 

си для посадки на качающуюся палубу. Обеспечивается 

эпарийная посадка на водную поверхность при отжазе 

или боепом повреждении двигателей. 

В мировой практике вертолетостроения аналога кора- 

бельному боевому пертолету Ка-29 нет. Отсутствие за- 

трат можимости ил компенсацию реактивного момеята НВ 

дает ему. к примеру. озевилное преимущество перед Ми» 

24. У олвалиать дезятого» более высокий колимрициент 

полезного действия на висении, ваборе высоты и сниже- 

нии на скоростях поступательного движения до 120—130 

км/ч, Еще для вертолетов соосной схемы п, =0.65—4,7, а 

для машин с рулевым внятом лнить 0,5— 0,6. 

При равенстве некоторых данных Ка-29 и Ми-24 — 

экипаж 2 челопека, мощность двигателей ТВЗ-117 2х 2200 

л. с.. количество ПТУР 

патронов - 2% шт. НАР 80 мм — 80 шт., пушечные 

$, калибр пушки 30 мм. комлект 

контейнеры калибра 23 мм 2, — различий у машин 

вемало. Днаметры НВ соответственно равны 15,9 — 17,3 

м; длины вертолетов 15,9 

ные массы 11000 я 11 200 кг, Статический потолох $700. 

2000 м. дальность полета — 440 и 454 км, вертикальная 

перегрузка 2,0 1,8 ед, масса груза, перевозимого на 

внешней подвеске 4000 н 2500 кг. Цифры, лумаю, 

21,35 м; пормальные взлет- 

говарят сами за себя. 

Сосжная схема НВ полаолила получить в полете мини- 

мальный уровень вибраций за счет фазового сдвига вин» 

тов относительно друг друга при вралении, Это благо» 

приятно сказалось на комфортных условиях работы эки- 

пажа, выполнении прицеливания и применении оружия, 

величине ресурса агрегатов и систем 

У Ка-29 нет каких-либо ограничений в полете п путевом 

упраплении, Угловая скорость вращения ограничена толь- 

ко мощностью путевкжо управления. обеспечивающего 

оптимальные характеристики, 

Ка-29 имеет уникальную воаможность совершать пе 

дальлый {плоский} разворот во воем ляапазоне скоростей 

полета, Способен сохранять неизменной выкоту при выйо- 



ленин врашения вокруг вертикальной ося, в том числе и 

на статическом потолке висения. Это особенно важно для 

обеспечения безопасности боежкжо маневрирования на 

предельию малых высотах и над препятствиями. Такой 

боевой миневр обеспечивает безусловяо превосхолство 

Ка-29 над всеми серийно выпускиемыми отечественными 

и зарубежными вертолетами. Занять в кратчайшее время 

выгодную позицию дли атак наземных, надводных и воз» 

лушшных целей с сохранением высоких точиостмых харак- 

теристик жестоко закрепленного оружия — воплхицеиная 

мечта возлушного бойца. Кроме того, примеяение плос- 

кого разворота, по сравнению с другими типами пинто- 

хрылых магия, у Ка-29 в 3 — 5 раз сокрапшет величияу 

сближения с`притивником при выходе из атаки 

Для выполнения энергичных разворотов в режиме висс- 

ния на любой утол Ка-29 требуется, по сравнению с 

вертолетами других схем, значительно меньшее простран- 

ство. Вель сам ан мал, а врашкние происходит вокруг осн 

НВ 

Незначительное удаление кресла летчика от оси НВ 

создает у пилота ощушение вращения машины относите» 

льна вертикальной оси, совладакицей с его телом, и не 

вызывает чувство дискомфорта даже при прелельных уг- 

ловых скоростях. 

Поддержание постоямства высоты при разворотах ре- 

ализуется за счет изменения дифференениального шага, 

обеспечивающего олновременное увеличение углов уста- 

новжи ловастей ва одном из винтов н их уменьшении на 

друтом для создания разности крутящих моментов при 

сохранении суммарной тяги винтов. 

Ка-29 обладает практически полиой аэродинамической 

симметрией, которая достигается взаимной компевсацией 

реактивных момеитой от НВ, относительной близостью 

винтов н благоариитным влиянием друт на друга. 

Аэродинамическая симметрия, в спою очередь, обес» 

печиваст практическое отсутствие связи между продоль- 

ным и боковым движениями вертолета. независимость 

каналов управления. установку эфирективной САУ с про- 

стым конструктивным решеннем обесвечения большинст- 

ва этапов полета, несложную технику пилотирования на 

установиваиихся и персходных режимах подета. включая 

интенсивное маневрирование. 

Именно аэролинамическое совершенство поззолилю 

установить лазерный дальномер с всполвижной осью ви- 

знрования. Это существенно повысило точностные харах- 

тернистики пушечного и всуправлясмого ракетного воору- 

ження. Исключительно послушен вертолет при выполие- 

нии прицеливания. 

Ка-29 вооружен сверхзвуковой ПТУР, способной пора 

жать цели на дальностях до 5 км, пушкой калибра 30 мм с 

высокой начальной скоростью полета снаряда, неупрааля- 

емыми ракетами и пушечкым оборудованием коитейнер- 

вого типа с большим боекомилектом. 

В транспортном вариамте вертолет перевозит 16 волио- 

стью экинированных десантников или 10 раменых, 2000 кг 

груза в грузовой кабине или 4000 кг на внешней подвеске. 

На Ка-29 может устанавливаться лебедка грузоподъьем» 

ностью 300 кг. В этом варианте вертолет вооружается 

подвижной носовой установкой со скорострельным пуле» 

метом калибра 7,62 мм и боекомилектом 1700 патронов. 



Вячеслав КОНДРАТЬЕВ 

«ДОНТЛЕСС» — «НЕУСТРАШИМЫЙ» 
$ июня остатки япожского флота начали 

отход, «Донтлсссые прелиримали све ис- 
сколько боевых вылетов и потоевили тяже- 

лый крейсер, Так закончились послеликя 

наступательная операция Япозии по ито- 

рой мировой войне. «Неустрашимыее 

отомстили за Перл-Харбор. 

После некоторого затишья америкажимы 

пореили в контрнаступлевие, 7 звгуста ча- 

сти морской пехоты высадились на остро- 

вс Гуздалканал. Воздушную поддержку 

осуществляли чдоитлессые с авициосцев 
чУосп», «Энтерпрайз» н «Саратогаю, Че- 

рез дие юедели к острову полошла япожис» 

каи эскалра © приказом разгромить амери» 

канский флот, отрезав лесамт от моря, 24 

августа летажицая лодка «Каталинаю об- 

няружнля толожеюй явижносси «Рю@лзб». 
Экипаж ралиедчика ис заметил, что вслед 

за иим плыли еще даа тяжелых авнаносвя 

— отремовтироваиный после битвы ® Ко- 
ралловом море чШокакую и «Длюйжакух. 

В тот же день удар по «Рюйдлэн нанесли 

29 чложтлессов® с «Саритогих н 9 новых 

тораелоносиев «Эпеидкерх, ппераые шри- 

навших участие в крупномасштабной бее- 

вой сверации. Первые 10 бомб летли ми- 

мо щели. Затем последовали 4 премых по- 

падания, и аананссец стал тонуть. Из де- 

вити тореслоносиов в ель оопал только 

один, Мацаины бел потерь вовернули ка 

Саратогуя, но тю всппрашежии пилота 

увнаслн, что авнаносеи этакуст большак 

груша иражеских самолетов. С хюлу всту- 

паз з бой, вдоетлессыв сбили три бомбар- 

джровшикя, иВуламе ве же удйлось по- 
вредить корабль, и вскоре его отаели из 

Кабинз пилота, 

‘ремонт в Калюфорних». Бой на этом зако- 

ичился, Японцы решили не рисковать сво- 

ими и без того поредевалими азианосными 

снлами, 

Последнее из эпеликих сражений ппиа- 

носаюво проезошию у острова Сянта-Крус 

25—№ омтябра 1942 года. Америкамцы 

вступали в него сильно ослабленными, На 

«Энтерерайлен осталось лишь 3 испрап- 

ных члонтлюссаи, Осмовния тижость сря- 

женя пришлось на жипиюки с «Хоршста, 

Он смогли, прорязааиись скво истреби- 

тельный заслон и потеряв три машины, 

уложить семь бомб в палубу авижносия 

«Шожакум. Одиако удача пновь сохранила 

корябль. В момент атакн ни нем не было 
самолетов и пвианосяах босарипасов. По- 

этому сильных пожаров не возникло, 

заманосея остался на плану. Не был пото- 

плем и крейсер «Чикузза», в который попа» 

ло $ пятисотфунтовых бомб. 

Когда «лонтлессых с аХоршета» пижиро- 

вали ва «Шюкажун, его собственные само- 

леты атаковали «Хориет». Корабль полу- 

чил 4 бомбовых и 2 торисажых побадяния 

Влобаяок иа мего рухнули два сбитых бо- 

мбарлировшики. Потом был эюовый налет 

н новые разрушения. В коние конмюв ко- 

мана прииилюсь остявить горящий м воте- 

ряшиий ход ппианосещ, & вюдросвешиие 

эиюнские эомнним лобнли сго тораелями и 

зртогием. 

Битея у Саита-Крус показала, что стан- 

дартного вооружения «лонтлахов» — 

бомб калибра 500 фумтов (257 кг) может 

быть нелостяточно для уничтожения круп- 

иых. оспалценых системами незкттопляе» 

мостн, боевых кораблей. Требовалнсь бо- 

лёг мощиые босарипасы, под которые 

"Нсустрапеимыйе не был рассчнтан. На 

цеятральвом узле водясски ой, правда, 

мох поднять тысячефуютовую (454 кг] бо- 

мбу, но с такой нагрузкой сго ралнуе лей- 

ствия сакрыдался до мишимума. К началу 

1943 пола стало вено, что «Држтлессе пере 

стал отвсчать требованиям времени. 

На Даглас ве прекрашлл рабют по моле- 

рнизацни машины. В октибре 1942 года 
пояйнлясь очередная модификаиия $814 

< новым электрооборудованием, а в фез- 

реле 1943 голя были создана самая мас- 

совая и наиболее совершенная версия «До- 

нтясссяю — 5В0-$ На ей установили 

двигатель Райт ®-1820 «Циклаие мошио- 

стью 1200 л с. Бомбовая нигрузка позыюи- 

лась до 1020 килограммов (726 кг на под- 

фиозеляжном узле подвески и по 147 — на 

крыальевых). Некоторые мазаины осяашя- 

лись противокорабельным раларам. 

«Донтлессе остажался главным типом 
пижирующего бомбардироашика амери» 

ханских ВМС до можбря 1943 гола, когда 

еыу ва смену презили более сапременшые 

машины Кертисе нХейлллайвер+. «Неуст- 

разинмыея усоели принять участие в битве 

в Филипиннском море 4 изони 1944 года. 

Спустя месящ отмечен нх вослелиий бое- 

вой вылет. Времи хлантлессовн провило. 
Самолет полююстью исчерпал свои ресур- 

сы 
В расскале © «Донтлессе» иельзя не упо- 

мянуть и © нназомныхх разеювндносткх 
этого самолети. Тем более чта ани пояйн- 

лись практически одновремемею с палуб- 

иными, Удачный легкий бомбарлирочицик 

флота сразу заимтересовал воемное воман- 

допание США. В 1941 году после иезначи- 

тельных переделок самолет приняли жа 

вскруженне зрмейской эвиашин под низза- 
нием А-24 «Блиших (в старошотлаилеком 

фольклоре — злой дух, иродаестник смер- 
ти). С машины убрали крую курофиинииее- 

"ра ин заменили жесткий ролик хвостового 

костыля колесом упеличенисео диаметра с 

пнсвматиком. а 
эБэмши» воезали на Тихом сясаме до 

июля 1944 года, з в Евро — вплоть дю 

капитуляции Гермазжии. На захлючитель- 

ном этапе войны на инх летали франщуз» 
кие летчики из зрмиж генерала Де Голля. 

Несмотря на широкое боевое преемевение, 
самолет ие обрел столь громкой слайы. 

какан выпала на лолю его морского со- 
брата. 

За время серейного вымуска построено 

$736 члонтлессовя н более 121) збонияне 
реллычиых модюфиказий. 

ОПИСАНИЕ САМОЛЕТА ДАГЛАС 

$80 «ДОНТЛЕОС» 

Даглае «Донтлесси — лвухместный ол- 
иомоторяый цельнометаллический свобю- 

несущий низкоплан с убирающимся шас» 

си и закрытой кабиной. 

Силовая установка 5В0-| и $80-2 — 

деаятицилиилрювый заелдробралжый мо- 

тор ваздущеного охлаждения Райт К-1$20- 

32 аЦижлонь мошиостью ИХЮ л. с. На 

5802-3 и 5ВО-4 стожл Райт К-1$20-52 той 

же машиости, На $В12-5-В-1820-60, фор- 

сированный дю 1200 л. с. 
Винт металлический, треллопастный, 

изменяемого шага марки «Химилтов-Ста- 

ндярт», На ранних моднфижациях втулка 
закрыта иебальшим кожом. 

Фножлях — льзолюралевый полумо- 

ножен с гладкой работакицей обизиикой, 

сожтоил нз трех секший, Передняя вмешала 
мотараму, бензю»- и маслобаки, а также — 

синхронюое стрелковое вооружению: 2 му- 

лемета  «Кольт-Брауннитю — калибра 

127 мм (на 5ВО-? — один пулемет) < 
боезапасом вю 360 патровюр иа страл. Це» 

нтральная сокшие — кабина жнизжа, х4- 

крытая алексиглассвиям фонарем с лобо- 

Окончание. Началю «КР» 6-92. 



вым бронестеклом. Кабин» палота, вомя- 

мо стамлартисео набора контрольных н 

изаигациочных приборов, была оборудо- 

ваная автопнлотом "Сперре» и компасом 

морского образаа. За бронесшенкой снле- 

вья пилота размешался стрелок-радист, 

вооруженный слвосиным (на ранних вер» 

сиях — одияарным) пулеметом внинтовоч- 

мого калибра на турели. В задней кабиме 

находилось кислородное оборудование, 
радиостанция и надуйной ремановый илот 

$ запасом средств жизнеобеспечения ий 

случай восалки жа золу. К уснленному 

ииражтоуту между первой м второй секшь 

ями фклеляжа крепнлясь отюалнан бомбо- 

вак трапещия центрального узла воллески, 

Хвостовая часть фюзеляжа была тшатель» 

ис герметизирована для обеспечения дли- 

тельной непотопляемости сешиего ша воду 

самолета, 

Хвостатое оперение своболисвесущее, 
пельиометаллическое, обычного типа. 

Киль и стабилизатор симметричного про- 

филя. Рули вакрыты полотном. 

Крыло пельнометаллическое. трапепаяе» 

видной фодчы, с округлыми звконновка- 

ми. Состояло из центроплана и яесхлады- 

вакишихся коеколей, установленных под 

углом поперечного «У» — 10”. Силовой 

набор крыля нмел так мазызасмую имею 

пжамернуюх безлоижерониую хожструк- 

иню. Крыло собиралось из узких продоль- 

ных сеющий, разделенных вертикальными 

переборками. Интерссма система апроди- 

намического торможения «Донтлесси». На 

всем протяжении лалией кромки крыла 

межлу эмронами размещалюь тормол- 

мыс шитки. раскрываемые при пикирова» 

вин. Центральный щитов, проходжшнй 

пол фюзеляжем, н нижние секции коисоль- 

вых шитков отюилывалеюсь вниз на угол 

42°, а верхние — ввсрх на 37,57. Такой 

члоит» намеюго снижал скорость пикиру- 

юаей машжиы_ На эспытамиях обнаружи- 

лось, что открытые шиткн хзатеняють 

хвостовсе оперение и сямолет ставовится 

неушравляемым Чтобы избажаться от 

этоео зеаюстатки, по рекомевдации специ 

алистов НАСА шуитюи саелали перфориро- 

ванными Три рида сккиных отверстий 

призслн в ворму эффективность рулей. На 

пзлетио-чкхадочном режные мижмине сск- 

цим линткой моглм действовать как 3а- 

крылки, За псусаией кромкой консалей 

были слелажы маленькие тоннельные 

прелкрылюи, улузенавание работу элеровов 

на больших углах атаки, 

Шасси. Основные стойки бесполкосиые, 

кансольного тнна, убирались гк размаху в 

нииеи цезтроплаии. Колеса в убраином ю- 

ложении оставались открытыми. Хассто- 

вой костыль неубирянищийся. Выпуск и 

Уборка шасси. посадочиого креока и тор- 

мозных винтков осушествляльсь с помю- 

пью гидропризолов. 

Окраски идотлессой» были ставдарт- 

мыми для палубной звжзани США. и соот» 
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встствуют списанимм в прелылуцем мо- 

мере вамуфляжим э«Узйлакэтаи. Бомбар- 

лировизики чбоншано красалнсь * соответ. 

ствин с требовамиими коминлапания ВВС 

к самолетам фронтовой авижини. Верхние 

и боковые поверхакхти машия покрывали 

матовой олнвковой краской (ОШуе Ггаб), 

которая быстро выдесталя на солнак, при» 

обретая серозато-коричиеный оттенок, 

Нижние поесржности крыльев, фюзеляжа 

и стабализаторой были састлю-серыю 

(Мега! Сгеу). Краски наносились распы- 

лителем без трафарстов, вазтому граница 

цлетов получалась плайной, размытой. 

Шестизначный серийный замер наносили 

желтой краской нь киль, захватывая н 

руль тюворота. Лопасти вжита — черные 

с желтыми  законлювками шириной 

10—15 см. Интерьер кабан и нылин пезсси 

покрывали антихоррозийным желто-зеле- 

ным лаком (ицет/се Сисси) Бомбы как в 

армейской, тах и морской апнации обычно 

были эелено-олмнжовые, 

Тактико-техжические характеристики: 
самолетов «Доитлессе 

$80-3 $80-5 А-24 
Длижа. м 9,956 1005 9,55 
Размах, м 1265 1245 125 
Плошаль — иесу- 
щих  поверхюо- 
стей, м? 3020 3020 зам 
Сухой все, кг 2875 296$ 2804 
Взлетный сс, х 4717 4853 4657 

Скорость макси» 
мальная, км/ч #2 4% 402 
Скоропол\ем- 
ность, м/с 60$ 863 746 
Потолок практи- 
ческий, м 8100 7780 95 
Дальность волета 
{без подвесных 
баков), км 216$ 1795 1530 

волета 
6:5 бомбовой вз- 
грузжи, с волвес- 
ными баками, км 2543 2520 2100 



Прололжение. На стр, 2 

заской, Это делало их малозаметными даже в 
х рожекторов. Многие ночные истребители- 

хватчики хМоски кресились черной 
кр кой полно 

Правла, и3- шероховатой поверхности матовой крас- 

кн довольно сильно снижалась скорость полета. Не слу- 
чаин к концу волны англичане вновь ст ти г ры пат 

свои иочиые’ перехватчики стандартными олиепнымих 
краскам 

В нашей стране в голы войкы для ночников ясполь- 

зовалась сосциальная ч ня краска на казенновой основе 
Ома могла быть ари мгобходимюсти летка смыта с помо 

цью обычной воды, Эта краска частично смызаласъь лож- 
ями при эксплуатации самолетов. И му нижняя повер- 
хность машины изза простувающей основной голубой 

ки каза. темно-снией 
волииклю особых проблем и с высотными само 

ми. На большой высот ср 
кажется балее темным. И ц ниж 
тельного аппарата определялся таки» 
мировой пойны английские развед 
вх ит полностью красились в с 
пый Востланд 

С пояалеинем реактивных двиг: 
ш возможность летать не то › быстрее. мо горасхд 
выше с поршневых собрат Они смогли изабирать 
ся» на у более 2 км, где небо кажется черны 

Поэтому самолеты»разведчики Ц-2, ТК-1, ЗК кр 
ис снизу целиком черной краской 
Гора 10 сложное состояло т ‹ оычными (дневаяы 

ми) самолетами. В первую мировую войну 1ННУЗЫ 
пытались красить свои Такие истребители обычной сереб 
рянкон это несколько уменьшило их зам ност в в 

ухе. Олнако возникали проблемы при полетах_в солнеч 
ную поголу се ористые г верхи Ск Н ДВ н олики, хо- 

рошю заметные с большого расстояния, Ловольно но 

обычным способом попытались решить проблему немцы 

кено вообще име 

ей самолеты получи 
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"Тодфуж» Мк. 18 ® 
Ташжентской феб 

лмчестэо дитей 

КАТАЛОГ двуми двигателями Р-96Ш тягой по 410 кгс Модяль 
Штурмовик вооружен стро твоя 

8 прошлом момере мы прадставням мо. ной Зои пушной © боеза 

Су-25, «Вофай- пе = 

залпы. 

› может мести на 10 
пы самолетов +Г ‹итапогу НОВО 231 

де 4А темны 
Х в сб б 

аьой магрузжи: 

ы коытайнеры ‹ к. — ОЛЬ «БОФА! 
ушками + вты класх 

ы 
ормапьная 

пух-поверх ы Англифскьй тямол 
Разума «рыпз 

нам мосс» 

ничшекоф констружиин ПЗЙ-37 «Лось» ная массе — 17 

патрупьный истреб 
эдан о 19 

тие в 
Дьузмотсрный св аксимальн 

кожАлапьноя схо " сирехжаты 

чи. На эвоерша рость у зем барон 
Даль р вой войны «Бофей- 

р Модель самопе “”- Ц ' р Мей са в масштабе тер» мс союзниками в качестве 
г „. выпускает чи м ’ и м 

- х уу РГ } в српедс» ме ПмпОть пн 

уз ) шин иная Смерть Шино 5962 
зы вле} эамппяра «бофайтера» разли 
жн с» деумк зь знымии дангто- кацмй 

й умного охлаж ип «Потэс» ХХ 5 йк 21 . ушного ‹ и м «Пот жив м, цих Бристоль « ор» Мк21 сс уме 
мощностью го 873 п. с. Экипаж — 4 челобека двльномины воза бра ПВЫготепедли хо 

| не маки, тре лей о пры усы ния Бристоль Горкулх < 
нокапибег бов з м а по уг р м 

прузкя д ) 793 м . 
мы 17.93 в утка © . 1 м 
Члиз сам С] 1.26 ы го самопота аль 
Площадь крыпа того само- оф пение 26 11490 м № 
т 4920 вт 8885 «г м ь м Крейсерская 

С ь максь на м /* Снов 4 ‚ 2385 км 

ь м/с. ок — 8 4 пушжи капибра 21 
1 и ыы се 7 мод пумемотов, торпеда — 1232 кг 

ростмессое ” з-37 в ) к и нагрузка — 227 к 
«Лось в зпусавет 

- Модель зыспета Брыста 

Мкз (вест йсхря модн 

ГДЕ-ТО КОГДА-ТО ПОД МИНСКОМ 

было в ппреле всю зарубежную печёть обошли Фочографин н 
зактино-техмический донные энспериментальных мазшим. жото- 
рые показапи ВВС широкой публике на сапоне под Минсном. 
Телмопогия выпуска нашего журнала, узы, ирастимутах мз 3—4 
месяца, Потому в этот номер е- р чар топьно снимки. 
Подбробносты, питапировна — 
На снимка МыиГ.295, Су- ИЕ м м м. ̀ су- 35Т. Су-27К 

Фото Дмитрия ГРИНЮКА. 




